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[bookmark: _Toc119588447]1. WSTĘP
[bookmark: _Toc119588448]1.1. Podstawa opracowania
Opracowanie wykonano na zlecenie spółki Schuessler - Plan Inżynierzy Sp. z o.o. z siedzibą Warszawie. 
[bookmark: _Toc119588449]1.2. Cel opracowania
Celem niniejszego opracowania jest uszczegółowienie wyników prognoz ruchu dla projektowanego nowego przebiegu trasy dróg krajowych nr 22 i 25, na odcinkach stanowiących projektowaną obwodnicę miasta Człuchowa. 
Opracowanie nawiązuje i stanowi kontynuację Części I raportu o tym samym tytule [1], z listopada 2021 r. bazując na wariantach i podwariantach nowej trasy, wypracowanych na podstawie uzgodnień Zamawiającego z Zarządcą drogowym w trakcie dotychczasowego procesu projektowego.
[bookmark: _Toc119588450]1.3 Materiały wyjściowe
Materiał wejściowy stanowiły:
· Opracowanie BADANIA, ANALIZY I PROGNOZY RUCHU DROGOWEGO NA POTRZEBY OPRACOWANIA Studium techniczno-ekonomiczno-środowiskowego z elementami koncepcji programowej (STEŚ-R) oraz materiałami do decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach budowy obwodnicy Człuchowa w ciągu dróg krajowych nr 22 i 25 – Część I; Ardukt Inżynieria Transportowa, 11-2021 r. [1]
· Projekt drogowy obwodnicy Człuchowa w wersji elektronicznej, przekazany przez Zamawiającego niniejsze analizy (aktualność na dzień 20.09.2022 r.) [2]
· Transportowy model podróży dla sieci dróg krajowych, uszczegółowiony lokalnie [3]
· Wytyczne i założenia do prognozy ruchu dla inwestycji pn.: „Budowa obwodnicy Człuchowa w ciągu dróg krajowych 22 i 25” – Etap STEŚ-R, Departament Strategii i Studiów GDDKiA, z dnia 11-06-2021, pismo nr DSS.WSD-ZI-ZMR.4084.84.2021.MS [4]
· Szczegółowe wymagania do dokumentacji / Dokument 3 / Tom E dla zadania Studium techniczno-ekonomiczno-środowiskowe z elementami koncepcji programowej (STEŚ-R) oraz materiałami do decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach budowy Obwodnicy Człuchowa w ciągu dróg krajowych nr 22 i 25 [5],
· Instrukcja obliczania przepustowości zamiejskich dróg jednojezdniowych wraz z oceną warunków ruchu; Program pn. Rozwój Innowacji Drogowych (RID-I/50) NCBiR/GDDKiA; czerwiec 2022 r. [6],
· S. Datka, W. Suchorzewski, M. Tracz: „Inżynieria ruchu”; WKŁ, Warszawa 1999 [7],
· Metody obliczania przepustowości skrzyżowań z sygnalizacją świetlną [8] / bez sygnalizacji świetlnej [9] - instrukcje obliczania; GDDKiA, 2004 r.,
· Metody obliczania przepustowości skrzyżowań typu rondo [10],
· Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego gminy Człuchów (Zał nr 1 do Uchwały nr XXX.351.2021 Rady Gminy w Człuchów z dnia 28 maja 2021r.) [11],
· Uwagi Departamentu Strategii i Studiów GDDKiA, z dnia 14-09-2022 r., pismo nr DSS.WSD-ZI-ZMR.4084.84.2021.RW [12].
· Wytyczne projektowania skrzyżowań drogowych. WR-D-31-2 Skrzyżowania zwykłe i skanalizowane, Ministerstwo Infrastruktury 2020/22 [13]

2. Charakterystyka analizowanego obszaru
Szczegółowe informacje na temat charakterystyk przestrzennych, demograficznych oraz zagospodarowania przestrzennego miasta, gminy i powiatu człuchowskiego, z uwzględnieniem dotychczasowych dokumentów planistycznych, zostały zawarte w Części I opracowania [1].
W opracowaniu [1] przedstawiona została również charakterystyka istniejącej infrastruktury transportowej oraz jej dotychczasowe plany rozwojowe, w oparciu o obowiązujące dokumenty planistyczne. 
Lokalizację miasta i gminy Człuchów na tle powiatu i województwa pomorskiego przedstawiono na rys. 2.1.
[image: Obraz zawierający mapa
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Rys. 2.1. Lokalizacja miasta i gminy Człuchów na tle powiatu i województwa.




[bookmark: _Toc119588451]3. Charakterystyka planowanej inwestycji
Na obecnym etapie projektowym (maj 2022 r.) rozważa się przebieg obwodnicy Człuchowa jak drogi klasy GP o prędkości projektowej 80 – 100 km/h [8] w czterech wariantach, z których trzy posiadają podwarianty, różnicujące je przyjęciem odmiennych sposobów powiązań z układem podstawowym (węzły / skrzyżowania). Przebiegi poszczególnych wariantów obwodnicy Człuchowa zostały ustalone do uszczegółowienia na dalszych etapach projektowych są wynikiem uzgodnień z Zarządcą drogowym oraz konsultacji z innymi zainteresowanymi stronami. W dalszej części niniejszego punktu przedstawiono aktualną charakterystykę badanych wariantów. Na obecnym etapie projektu (wrzesień 2022 r.) projektuje się 4 warianty przebiegu Obwodnicy Człuchowa.
Dodatkowo, w wariantach przebiegu obwodnicy Człuchowa w jej części po południowo – wschodniej stronie miasta, uwzględniono rozbudowę odcinka drogi krajowej nr 25 o obwodnicę msc Jęczniki Małe i msc. Ględowo.
[bookmark: _Toc119588452]3.1 Wariant 1 
Wariant 1 (rys. 3.1), o długości około 19,1 km jest wpisany w południowy korytarz przebiegu trasy i odpowiada przebiegowi zaprezentowanemu w Studium [11].
W wariancie tym zaproponowano budowę 6 skrzyżowań skanalizowanych (2 skrzyżowania o wydzielonych pasach dla skrętu w lewo z wlotów głównych oraz 3 ronda jednopasowe) z istniejącymi drogami krajowymi nr 22 i nr 25, drogą wojewódzką nr 188 oraz, jako współpracujące z układem związanym z obwodnicą, skrzyżowanie dróg powiatowych nr 2505G i 2537G typu rondo.
[bookmark: _Toc119588453]3.2 Wariant 1A
W wariancie W1A zaprojektowano obwodnicę o długości około 20,9 km jest wpisany w południowy korytarz przebiegu trasy, który jest zbliżony do przebiegu zaprezentowanego w Studium [5]. Wariant ten został zróżnicowany na sposób połączeń z istniejącą siecią drogową na dwa podwarianty, opisane poniżej.
W wariancie tym (rys. 3.2) zaproponowano budowę 6 skrzyżowań skanalizowanych (2 skrzyżowania o wydzielonych pasach dla skrętu w lewo z wlotów głównych oraz 3 ronda jednopasowe) z istniejącymi drogami krajowymi nr 22 i nr 25, drogą wojewódzką nr 188 oraz, jako współpracujące z układem związanym z obwodnicą, skrzyżowanie dróg powiatowych nr 2505G i 2537G typu rondo.
[bookmark: _Toc119588454]3.3 Wariant 2A
W wariancie 2A zaprojektowano obwodnicę o długości około 23,6 km przebiegającą po północnej i zachodniej stronie miasta Człuchów. Wariant ten został zróżnicowany na sposób połączeń z istniejącą siecią drogową na dwa podwarianty, opisane poniżej.
[bookmark: _Toc119588455]3.3.1 Podwariant W2A v1
W podwariancie tym (rys. 3.3) zaproponowano budowę 7 skrzyżowań skanalizowanych (2 skrzyżowania o wydzielonych pasach dla skrętu w lewo z wlotów głównych oraz 5 rond) z istniejącymi drogami krajowymi nr 22 i nr 25, drogą wojewódzką nr 188 oraz, jako współpracujące z układem związanym z obwodnicą, skrzyżowaniem dróg powiatowych nr 2505G i 2537G.
[bookmark: _Toc119588456]3.3.2 Podwariant W2A v2
W podwariancie tym (rys. 3.4) zaproponowano budowę 1 węzła drogowego typy WB (z istniejącą drogą krajową nr 22 po wschodniej stronie miasta) oraz 7 skrzyżowań, w tym z drogą krajową nr 25 po stronie południowo – wschodniej, drogą z wojewódzką nr 188, drogą powiatową nr 2521G po stronie północnej i, jako współpracujące z układem związanym z obwodnicą, skrzyżowaniem dróg powiatowych nr 2505G i 2537G.
[bookmark: _Toc119588457]3.4 Wariant 4
W wariancie 4 zaprojektowano obwodnicę o długości około 27,0 km przebiegającą po północnej, wschodniej i południowej stronie miasta Człuchów. Wariant ten został zróżnicowany na sposób połączeń z istniejącą siecią drogową na dwa podwarianty, opisane poniżej.
[bookmark: _Toc119588458]3.4.1 Podwariant W4 v1
W podwariancie tym (rys. 3.5) zaproponowano budowę 7 skrzyżowań skanalizowanych (4 skrzyżowań o wydzielonych pasach dla skrętu w lewo z wlotów głównych oraz 3 rond) z istniejącymi drogami krajowymi nr 22 i nr 25, drogą wojewódzką nr 188, drogą powiatową nr 2521G po stronie północnej oraz, jako współpracujące z układem związanym z obwodnicą, skrzyżowaniem dróg powiatowych nr 2505G i 2537G.
[bookmark: _Toc119588459]3.4.2 Podwariant W4 v2
W podwariancie tym (rys. 3.6) zaproponowano budowę 1 węzła drogowego typu WA, w tym z istniejącą drogą krajową nr 25 po północno - zachodniej stronie miasta oraz z drogą krajową nr 22 po wschodniej stronie, jak również 7 skrzyżowań, w tym z drogą krajową nr 22 po stronie południowo zachodniej i po stronie wschodniej, przy węźle, z wojewódzką nr 188, drogą powiatową nr 2521G po stronie północnej i, jako współpracujące z układem związanym z obwodnicą, skrzyżowaniem dróg powiatowych nr 2505G i 2520G.
[image: ]
Rys. 3.1. Przebieg planowanej obwodnicy Człuchowa wg Wariantu 1.
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Rys. 3.2. Przebieg planowanej obwodnicy Człuchowa wg Wariantu 1A.
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Rys. 3.3. Przebieg planowanej obwodnicy Człuchowa wg Wariantu 2A, podwariant v1.
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Rys. 3.4. Przebieg planowanej obwodnicy Człuchowa wg Wariantu 2A, podwariant v2.
[image: ]
Rys. 3.5. Przebieg planowanej obwodnicy Człuchowa wg Wariantu 4, podwariant v1.
[image: ]
Rys. 3.6. Przebieg planowanej obwodnicy Człuchowa wg Wariantu 4, podwariant v2.
[bookmark: _Toc119588460]
4. Badania ruchu drogowego
Niniejsze opracowanie stanowi dalszą, uszczegółowioną część opracowania [1], w której zawarte są informacje na temat przeprowadzonych badań ruchu, stanowiących podstawę dla prognoz ruchu, w oparciu o makroskopowy model podróży [3]. Dane o ruchu drogowym obejmowały informacje uzyskane w czasie pomiaru generalnego z roku 2015 (oraz wersji roboczej GPR z roku 2020), jak również wyniki dedykowanych na potrzeby niniejszych analiz pomiarów ruchu z czerwca 2021 roku. Badania wykonane w czerwcu 2021 r. obejmowały pomiary w przekrojach dróg, pomiary na skrzyżowaniach i badania kordonowe.
W tabeli 4.1 przedstawiono zbiorcze zestawienie wyników pomiarów natężeń ruchu w przekrojach wybranych ulic w Człuchowie, zmierzonych w czerwcu 2021 roku. W tablicy 4.2 przedstawiono zbiorcze zestawienie natężeń ruchu na skrzyżowaniach.
Na rys. 4.1 przedstawiono lokalizacje badanych w czerwcu 2021 r. przekrojów pomiarowych i skrzyżowań. Na rys. 4.2 przedstawiono więźbę podróży tranzytowych w Człuchowie, w czerwcu 2021 r.
W oparciu o wyniki pomiarów i obliczeń z wykorzystaniem modelu [3] oszacowano także łączną liczbę jazd pojazdów w ciągu doby na układzie dróg w Człuchowie (bez podróży wewnętrznych), która w czerwcu 2021 roku wynosiła 21.400 jazd na dobę, w tym:
●	53,9% stanowiły jazdy źródłowo - celowe do/z Człuchowie,
●	46,1 % stanowiły jazdy tranzytowe przez Człuchów.
[image: Obraz zawierający mapa
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Rys. 4.1 Lokalizacje przekrojów i punktów pomiarowych badanych na potrzeby analiz [1] w czerwcu 2021 roku.

Tabela 4.1 Zestawienie wyników pomiarów natężeń ruchu w przekrojach wybranych ulic w Człuchowie, zmierzonych w czerwcu 2021 roku.
[image: ]
[bookmark: _heading=h.1ci93xb]Tablica 4.2 Zestawienie wyników pomiarów natężeń ruchu na skrzyżowaniach ulic w ciągach dróg krajowych nr 22 i 25 w Człuchowie, zmierzonych w czerwcu 2021 roku.
[image: ]

W ramach analiz [1] wykonana została również ocena istniejących warunków ruchu w ciągu dróg krajowych 22 i 25 w Człuchowie, bazująca na obliczeniach przepustowości skrzyżowań wg obowiązujących metod [10], [11], [12] i materiałów wyjściowych [13].
Zbiorcze zestawienie wyników obliczeń przepustowości na wybranych najważniejszych skrzyżowaniach leżących w ciągu drogi krajowej nr 22 i drogi krajowej nr 25 w Człuchowie zostało zaprezentowane w tabeli 4.3. 

[image: ]
Rys. 4.2 Więźba podróży tranzytowych w Człuchowie (czerwiec 2021 r.).
Tabela 4.3. Zestawienie prognozowanych natężeń i przepustowości skrzyżowań w godzinie szczytu popołudniowego w czerwcu roku 2021.
[image: ]
[bookmark: _Toc119588461]5. Modelowanie sieci transportowej i prognozy ruchu
Szczegółowe informacje o użytym do prognoz ruchu, uszczegółowionym lokalnie, Intermodalnym Krajowym Modelu Ruchu [3] zostały przedstawione w Części I niniejszego raportu [1], z listopada 2021 r. 
Na podstawie przeprowadzonych badań ruch, wyników pomiaru generalnego z roku 2015 na drogach krajowych, 2015 na drogach wojewódzkich oraz wyników uzupełniających pomiarów ruchu oszacowano średni dobowy ruch roczny w roku 2015 (rys 5.1). Zgodnie natomiast ze stanowiskiem jednostki uzgadniającej, wyrażonej w uwagach [11], niniejszą wersję analiz uzupełniono o rozkład ruchu z modelu w roku bieżącym, to jest roku 2022.
Na potrzeby niniejszych analiz, wykonano makroskopowe symulacje ruchu z użyciem modelu podróży [3], w oparciu o dane ruchowe z opracowania [1].
Prognostyczne modele ruchu zostały opracowane dla ustalonych horyzontów czasowych prognozy. Model przygotowano dla:
· wariantu bezinwestycyjnego (W0),
· czterech wariantów inwestycyjnych (W1, W1A, W2A, W4), z których część posiada po dwa podwarianty związane z punktami powiązań z układem podstawowym. 
W dalszej części niniejszego rozdziału zaprezentowane zostały wyniki prognoz ruchu kołowego dla poszczególnych horyzontów czasowych i wariantów przebiegu obwodnicy Człuchowa. Niewielkie różnice pomiędzy wartościami na kartodiagramach a wartościami w tablicy wynikają z braku modelowania autobusów i motocykli. Te pojazdy dodawane są na etapie obliczeń. W tablicach 5.1 - 5.4 podane są wartości z autobusami i motocyklami. Podział na podwarianty w poszczególnych wariantach 2A i 4 praktycznie nie pływa na wyniki prognoz makroskopowych.
[image: ]
Rys. 5.1. Kartodiagram średniego dobowego ruchu rocznego – rok 2015 [P/24h]

[image: ]
Rys. 5.2. Kartodiagram średniego dobowego ruchu rocznego – rok 2022 [P/24h]
[bookmark: _Toc119588462]5.1 Prognozy ruchu średniorocznego dobowego w latach 2029 – 2049
[bookmark: _Toc119588463]5.1.1 Wariant 0
Wariant 0 jest wariantem bezinwestycyjnym, zakładającym rozwój układu transportowego oraz zagospodarowania przestrzennego, jak w wariantach inwestycyjnych, jednak z pominięciem inwestycji będącej przedmiotem analizy. Tym samym wariant ten stanowi punkt odniesienia do porównania rezultatów realizacji inwestycji w poszczególnych wariantach. Na rysunkach 5.3 – 5.5. przedstawiono kartodiagram natężenia ruchu średniorocznego dobowego w latach w roku 2029, 2039, 2049 w wariancie 0 z podziałem na cztery typy pojazdów (osobowe, dostawcze, ciężarowe i ciężarowe z przyczepami).
[bookmark: _Toc119588464]5.1.2 Wariant 1
Szczegółowe zestawienie średniego dobowego ruchu rocznego na odcinkach analizowanego układu dróg obu podwariantów w wariancie W1 (rys. 5.6) przedstawiono w tabeli 5.1. Na rys. 5.7 - 5.9 przedstawiono kartodiagram natężeń SDRR w roku 2029, 2039, 2049, z podziałem na cztery najistotniejsze typy pojazdów (osobowe, dostawcze, ciężarowe i ciężarowe z przyczepami). 
[bookmark: _Toc119588465]5.1.3 Wariant 1A 
Szczegółowe zestawienie średniego dobowego ruchu rocznego na odcinkach analizowanego układu dróg dla wariantu W1A (rys. 5.10) przedstawiono w tabeli 5.2. Na rys. 5.11 - 5.13 przedstawiono kartodiagramy natężeń ruchu SDRR w roku 2029, 2039, 2049, z podziałem na cztery najistotniejsze typy pojazdów (osobowe, dostawcze, ciężarowe i ciężarowe z przyczepami). 
[bookmark: _Toc119588466]5.1.4 Wariant 2A
Szczegółowe zestawienie średniego dobowego ruchu rocznego na odcinkach analizowanego układu dróg obu podwariantów wariantu W2A (rys. 5.14) przedstawiono w tabeli 5.3 i 5.4. Na rys. 5.15 - 5.17 przedstawiono kartodiagramy natężeń SDRR w latach 2029, 2039, 2049, z podziałem na cztery najistotniejsze typy pojazdów (osobowe, dostawcze, ciężarowe i ciężarowe z przyczepami) dla podwariantu v1, natomiast na rys. 5.18 - 5.20 dla podwariantu v2. Na rys. 5.21 – 5.23 przedstawiono uszczegółowienie kartodiagramów (podwariant v2) dla rejonu węzła drogowego w Nieżychowicach.
[bookmark: _Toc119588467]5.1.5 Wariant 4 
Szczegółowe zestawienie średniego dobowego ruchu rocznego na odcinkach analizowanego układu dróg obu podwariantów wariantu W4 (rys. 5.24) przedstawiono w tabeli 5.5 i 5.6. Na rys. 5.25 - 5.27 przedstawiono kartodiagram natężeń SDRR w latach 2029, 2039, 2049, z podziałem na cztery najistotniejsze typy pojazdów (osobowe, dostawcze, ciężarowe i ciężarowe z przyczepami) dla podwariantu v1, natomiast na rys. 5.28 - 5.30 dla podwariantu v2. Na rys. 5.31 – 5.33 przedstawiono uszczegółowienie kartodiagramów (podwariant v2) dla rejonu węzła drogowego w Nieżychowicach.
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Rys. 5.3. Kartodiagram średniego dobowego ruchu rocznego [poj/dobę], 2029 r. – wariant 0.
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Rys. 5.4. Kartodiagram średniego dobowego ruchu rocznego [poj/dobę],2039 r.- wariant 0.
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Rys. 5.5. Kartodiagram średniego dobowego ruchu rocznego [poj/dobę],2049 r. – wariant 0.
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Rys 5.6. Podział na analizowane odcinki – wariant 1.
Tablica 5.1 Zestawienie średniego dobowego ruchu rocznego na Obwodnicy Człuchowa w lata 2029 – 2049 w wariancie 1.
	Struktura rodzajowa pojazdów - Liczba pojazdów 

	Rok
	Odcinek 1

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	3308
	412
	262
	811
	41
	24
	4859

	2034
	3236
	352
	224
	917
	41
	24
	4793

	2039
	3163
	292
	185
	1023
	41
	24
	4727

	2044
	3114
	302
	192
	1141
	41
	24
	4814

	2049
	3066
	312
	200
	1259
	41
	24
	4901

	Rok
	Odcinek 2

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	6692
	958
	307
	1503
	41
	24
	9525

	2034
	6835
	900
	306
	1819
	41
	24
	9925

	2039
	6977
	842
	306
	2135
	41
	24
	10324

	2044
	7059
	864
	314
	2356
	41
	24
	10658

	2049
	7141
	886
	322
	2578
	41
	24
	10992

	Rok
	Odcinek 3

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	2029
	6437
	1166
	371
	1668
	41
	24
	9708

	2034
	6533
	1140
	370
	1964
	41
	24
	10072

	2039
	6628
	1114
	370
	2259
	41
	24
	10435

	2044
	6711
	1146
	380
	2495
	41
	24
	10796

	2049
	6793
	1178
	390
	2730
	41
	24
	11157

	Rok
	Odcinek 4

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	2029
	4376
	954
	282
	1091
	41
	24
	6768

	2034
	5031
	976
	289
	1545
	41
	24
	7905

	2039
	5685
	998
	295
	1998
	41
	24
	9041

	2044
	5802
	1027
	301
	2197
	41
	24
	9391

	2049
	5919
	1055
	306
	2397
	41
	24
	9741




[image: ]
Rys. 5.7. Kartodiagram średniego dobowego ruchu rocznego [poj/dobę], 2029 r. – wariant 1.
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Rys.5.8. Kartodiagram średniego dobowego ruchu rocznego [poj/dobę], 2039 r. – wariant 1.
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Rys. 5.9. Kartodiagram średniego dobowego ruchu rocznego [poj/dobę], 2049 r. – wariant 1.
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Rys. 5.10. Podział na analizowane odcinki – wariant 1A.
Tablica 5.2 Zestawienie średniego dobowego ruchu rocznego na Obwodnicy Człuchowa w lata 2029 – 2049 w wariancie 1A.
	Struktura rodzajowa pojazdów - Liczba pojazdów 

	Rok
	Odcinek 1

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	3046
	412
	262
	811
	41
	24
	4596

	2034
	2980
	352
	224
	917
	41
	24
	4538

	2039
	2915
	292
	185
	1023
	41
	24
	4479

	2044
	2871
	302
	192
	1141
	41
	24
	4571

	2049
	2827
	312
	200
	1259
	41
	24
	4662

	Rok
	Odcinek 2

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	6437
	968
	312
	1509
	41
	24
	9291

	2034
	6589
	910
	312
	1824
	41
	24
	9701

	2039
	6741
	853
	311
	2140
	41
	24
	10110

	2044
	6848
	875
	320
	2362
	41
	24
	10470

	2049
	6955
	897
	328
	2585
	41
	24
	10830

	Rok
	Odcinek 3

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	2029
	5793
	1166
	371
	1668
	41
	24
	9063

	2034
	5876
	1140
	370
	1964
	41
	24
	9415

	2039
	5959
	1114
	370
	2259
	41
	24
	9766

	2044
	6064
	1146
	380
	2495
	41
	24
	10149

	2049
	6169
	1178
	390
	2730
	41
	24
	10532

	Rok
	Odcinek 4

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	2029
	4132
	954
	282
	1091
	41
	24
	6524

	2034
	4773
	976
	289
	1545
	41
	24
	7647

	2039
	5413
	998
	295
	1998
	41
	24
	8770

	2044
	5550
	1027
	301
	2197
	41
	24
	9140

	2049
	5687
	1055
	306
	2397
	41
	24
	9510
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Rys. 5.11. Kartodiagram średniego dobowego ruchu rocznego [poj/dobę], 2029 r. – war. 1A.
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Rys. 5.12. Kartodiagram średniego dobowego ruchu rocznego [poj/dobę], 2039 r. – war. 1A.
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Rys. 5.13. Kartodiagram średniego dobowego ruchu rocznego [poj/dobę], 2049 r. – war. 1A.
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Rysunek 5.14. Podział na analizowane odcinki – wariant 2A.
Tablica 5.3 Zestawienie średniego dobowego ruchu rocznego na Obwodnicy Człuchowa w lata 2029 – 2049 w wariancie 2A – podwariant v1.
	Struktura rodzajowa pojazdów - Liczba pojazdów 

	Rok
	Odcinek 1

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	2422
	212
	95
	597
	41
	24
	3390

	2034
	1898
	164
	88
	438
	41
	24
	2653

	2039
	1374
	116
	81
	280
	41
	24
	1916

	2044
	1338
	119
	86
	319
	41
	24
	1928

	2049
	1303
	123
	91
	358
	41
	24
	1940

	
	
	
	
	
	
	
	

	Struktura rodzajowa pojazdów - Liczba pojazdów 

	Rok
	Odcinek 2

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	2697
	346
	150
	662
	41
	24
	3920

	2034
	2225
	299
	144
	524
	41
	24
	3257

	2039
	1752
	252
	137
	387
	41
	24
	2594

	2044
	1716
	260
	144
	437
	41
	24
	2623

	2049
	1680
	269
	150
	487
	41
	24
	2651

	Rok
	Odcinek 3

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	2029
	4914
	922
	262
	1499
	41
	24
	7661

	2034
	5422
	893
	284
	1689
	41
	24
	8353

	2039
	5930
	864
	307
	1880
	41
	24
	9045

	2044
	5809
	886
	315
	2075
	41
	24
	9150

	2049
	5688
	908
	324
	2269
	41
	24
	9254

	Rok
	Odcinek 4

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	2029
	4077
	807
	276
	1072
	41
	24
	6296

	2034
	4685
	827
	282
	1525
	41
	24
	7384

	2039
	5294
	846
	289
	1979
	41
	24
	8472

	2044
	5243
	869
	294
	2175
	41
	24
	8646

	2049
	5192
	892
	299
	2372
	41
	24
	8821

	Rok
	Odcinek 5

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	2029
	3927
	710
	261
	1060
	41
	24
	6023

	2034
	4528
	715
	265
	1493
	41
	24
	7066

	2039
	5129
	719
	270
	1925
	41
	24
	8109

	2044
	5082
	737
	274
	2116
	41
	24
	8275

	2049
	5035
	756
	279
	2307
	41
	24
	8442



Tablica 5.4 Zestawienie średniego dobowego ruchu rocznego na Obwodnicy Człuchowa w lata 2029 – 2049 w wariancie 2A – podwariant v2.
	Struktura rodzajowa pojazdów - Liczba pojazdów 

	Rok
	Odcinek 1

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	2422
	212
	95
	597
	41
	24
	3390

	2034
	1898
	164
	88
	438
	41
	24
	2653

	2039
	1374
	116
	81
	280
	41
	24
	1916

	2044
	1343
	122
	86
	319
	41
	24
	1935

	2049
	1311
	128
	91
	358
	41
	24
	1954

	Rok
	Odcinek 2

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	2697
	346
	150
	662
	41
	24
	3920

	2034
	2225
	299
	144
	524
	41
	24
	3257

	2039
	1752
	252
	137
	387
	41
	24
	2594

	2044
	1720
	260
	144
	437
	41
	24
	2627

	2049
	1689
	269
	150
	487
	41
	24
	2660

	Rok
	Odcinek 3

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	2029
	4295
	922
	262
	1499
	41
	24
	7043

	2034
	4549
	893
	284
	1689
	41
	24
	7480

	2039
	4802
	864
	307
	1880
	41
	24
	7917

	2044
	4830
	886
	315
	2075
	41
	24
	8171

	2049
	4858
	908
	324
	2269
	41
	24
	8424

	Rok
	Odcinek 4

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	2029
	3432
	807
	276
	1072
	41
	24
	5652

	2034
	3782
	827
	282
	1525
	41
	24
	6481

	2039
	4132
	846
	289
	1979
	41
	24
	7310

	2044
	4227
	869
	294
	2175
	41
	24
	7630

	2049
	4322
	892
	299
	2372
	41
	24
	7950

	Rok
	Odcinek 5

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	2029
	3282
	710
	261
	1060
	41
	24
	5378

	2034
	3625
	715
	265
	1493
	41
	24
	6163

	2039
	3967
	719
	270
	1925
	41
	24
	6947

	2044
	4066
	737
	274
	2116
	41
	24
	7259

	2049
	4164
	756
	279
	2307
	41
	24
	7571
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Rys. 5.15. Kartodiagram średniego dobowego ruchu rocznego [poj/dobę], 2029 r – wariant 2A – podwariant v1.
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Rys. 5.16. Kartodiagram średniego dobowego ruchu rocznego [poj/dobę] 2039 r. – wariant 2A – podwariant v1.
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Rys. 5.17. Kartodiagram średniego dobowego ruchu rocznego [poj/dobę], 2049 r. – wariant 2A – podwariant v1.
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Rys. 5.18. Kartodiagram średniego dobowego ruchu rocznego [poj/dobę], 2029 r. – wariant 2A – podwariant v2.
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Rys. 5.19. Kartodiagram średniego dobowego ruchu rocznego [poj/dobę], 2039 r. – wariant 2A – podwariant v2.
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Rys. 5.20. Kartodiagram średniego dobowego ruchu rocznego [poj/dobę], 2049 r. – wariant 2A – podwariant v2.
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Rys. 5.21. Kartodiagram średniego dobowego ruchu rocznego [poj/dobę], 2029 r. – wariant 2A – podwariant v2 – rejon węzła drogowego w Nieżychowicach.
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Rys. 5.22. Kartodiagram średniego dobowego ruchu rocznego [poj/dobę], 2039 r. – wariant 2A – podwariant v2 – rejon węzła drogowego w Nieżychowicach.
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Rys. 5.23. Kartodiagram średniego dobowego ruchu rocznego [poj/dobę], 2049 r. – wariant 2A – podwariant v2 – rejon węzła drogowego w Nieżychowicach.
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Rysunek 5.24. Podział na analizowane odcinki – wariant 4.

Tablica 5.5 Zestawienie średniego dobowego ruchu rocznego na Obwodnicy Człuchowa w lata 2029 – 2049 w wariancie 4 – podwariant v1.
	Struktura rodzajowa pojazdów - Liczba pojazdów 

	Rok
	Odcinek 1

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	3405
	607
	121
	906
	41
	24
	5104

	2034
	3976
	611
	161
	1166
	41
	24
	5980

	2039
	4548
	616
	201
	1426
	41
	24
	6856

	2044
	4667
	630
	204
	1565
	41
	24
	7130

	2049
	4785
	644
	207
	1704
	41
	24
	7405

	Rok
	Odcinek 2

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	3700
	938
	189
	1136
	41
	24
	6028

	2034
	4234
	960
	223
	1360
	41
	24
	6841

	2039
	4769
	981
	257
	1584
	41
	24
	7655

	2044
	4890
	1009
	263
	1741
	41
	24
	7968

	2049
	5011
	1037
	269
	1899
	41
	24
	8281

	Rok
	Odcinek 3

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	2029
	4584
	948
	214
	1382
	41
	24
	7192

	2034
	4784
	934
	240
	1510
	41
	24
	7534

	2039
	4985
	921
	266
	1639
	41
	24
	7876

	2044
	5116
	945
	273
	1807
	41
	24
	8206

	2049
	5247
	970
	280
	1975
	41
	24
	8537

	Rok
	Odcinek 4

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	2029
	2757
	291
	205
	666
	41
	24
	3983

	2034
	2326
	244
	170
	710
	41
	24
	3515

	2039
	1896
	197
	135
	755
	41
	24
	3048

	2044
	1902
	204
	141
	843
	41
	24
	3155

	2049
	1909
	210
	147
	931
	41
	24
	3263

	Rok
	Odcinek 5

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	2029
	2876
	291
	205
	666
	41
	24
	4102

	2034
	2450
	244
	170
	710
	41
	24
	3639

	2039
	2024
	197
	135
	755
	41
	24
	3176

	2044
	2030
	204
	141
	843
	41
	24
	3282

	2049
	2035
	210
	147
	931
	41
	24
	3388



Tablica 5.6 Zestawienie średniego dobowego ruchu rocznego na Obwodnicy Człuchowa w lata 2029 – 2049 w wariancie 4 – podwariant v2.
	Struktura rodzajowa pojazdów - Liczba pojazdów 

	Rok
	Odcinek 1

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	3405
	607
	121
	906
	41
	24
	5104

	2034
	3976
	611
	161
	1166
	41
	24
	5980

	2039
	4548
	616
	201
	1426
	41
	24
	6855

	2044
	4666
	630
	204
	1565
	41
	24
	7130

	2049
	4785
	644
	207
	1704
	41
	24
	7405

	Rok
	Odcinek 2

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	3700
	938
	189
	1136
	41
	24
	6028

	2034
	4234
	960
	223
	1360
	41
	24
	6841

	2039
	4768
	982
	257
	1584
	41
	24
	7655

	2044
	4890
	1010
	263
	1741
	41
	24
	7968

	2049
	5011
	1037
	269
	1899
	41
	24
	8281

	Rok
	Odcinek 3

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	2029
	3998
	948
	214
	1382
	41
	24
	6606

	2034
	4412
	934
	240
	1510
	41
	24
	7162

	2039
	4826
	921
	266
	1639
	41
	24
	7717

	2044
	4963
	945
	273
	1807
	41
	24
	8053

	2049
	5100
	970
	280
	1975
	41
	24
	8390

	Rok
	Odcinek 4

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	2029
	2171
	291
	205
	666
	41
	24
	3397

	2034
	1954
	244
	170
	710
	41
	24
	3143

	2039
	1737
	197
	135
	755
	41
	24
	2889

	2044
	1749
	204
	141
	843
	41
	24
	3002

	2049
	1762
	210
	147
	931
	41
	24
	3115

	Rok
	Odcinek 5

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	2029
	2290
	291
	205
	666
	41
	24
	3517

	2034
	2078
	244
	170
	710
	41
	24
	3267

	2039
	1866
	197
	135
	755
	41
	24
	3018

	2044
	1877
	204
	141
	843
	41
	24
	3129

	2049
	1887
	210
	147
	931
	41
	24
	3240
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Rys. 5.25 Kartodiagram średniego dobowego ruchu rocznego [poj/dobę], 2029 r. – wariant 4 – podwariant v1.
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Rys. 5.26. Kartodiagram średniego dobowego ruchu rocznego [poj/dobę], 2039 r. – wariant 4 – podwariant v1.
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Rys. 5.27. Kartodiagram średniego dobowego ruchu rocznego [poj/dobę], 2049 r. – wariant 4 – podwariant v1.
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Rys. 5.28 Kartodiagram średniego dobowego ruchu rocznego [poj/dobę], 2029 r. – wariant 4 – podwariant v2.
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Rys. 5.29. Kartodiagram średniego dobowego ruchu rocznego [poj/dobę], 2039 r.– wariant 4 – podwariant v2.
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Rys. 5.30. Kartodiagram średniego dobowego ruchu rocznego [poj/dobę], 2049 r. – wariant 4 – podwariant v2.
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Rys. 5.31. Kartodiagram średniego dobowego ruchu rocznego [poj/dobę], 2049 r. – wariant 4 – podwariant v2 – rejon węzła drogowego w Nieżychowicach.
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Rys. 5.32. Kartodiagram średniego dobowego ruchu rocznego [poj/dobę], 2039 r. – wariant 4 – podwariant v2 – rejon węzła drogowego w Nieżychowicach.
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Rys. 5.33. Kartodiagram średniego dobowego ruchu rocznego [poj/dobę], 2049 r. – wariant 4 – podwariant v2 – rejon węzła drogowego w Nieżychowicach.



Na rys. 5.34 przedstawiono porównanie uśrednionych dla poszczególnych odcinków wartości natężeń SDR dla poszczególnych wariantów i ich podwariantów przebiegu obwodnicy Człuchowa. Z porównania wynika, że:
· w zależności od wariantu przebiegu Obwodnicy Człuchowa, średnie natężenie dobowe w docelowym horyzoncie prognostycznym (rok 2049) może się różnić między około 5.100 P/d do około 8.500 P/h, to jest o około 40%, 
· w przypadku realizacji wariantu W1 lub W1A miałoby miejsce dociążenie przekroju planowanej trasy obwodnicy Człuchowa w największym stopniu, wynoszące w roku 2049 od 8.290 do 8.540 SDR pojazdów na dobę,
· w wariancie W4, z uwagi na większą odległość od terenu miasta, cechowałoby obciążenie trasy projektowanej obwodnicy w najmniejszym stopniu (SRD w roku 2049 średnio od 5.070 do 5.230 pojazdów na dobę, w zależności od podwariantu,
· w przypadku wariantu W2A stopień przejęcia ruchu z terenu miasta Człuchów stanowiłby pośrednią wartość w stosunku do pozostałych wariantów i wynosiłby w roku 2049 średnio 6.440 pojazdów na dobę.
[bookmark: _Toc119588468]5.2 Struktura rodzajowa pojazdów 
Prognozę struktury rodzajowej ruchu niezbędnych do analiz ekonomicznych oraz obliczenia konstrukcji nawierzchni wykonano na bazie symulacji ruchu w sieci ulic według następującej procedury: 
· Analizy prowadzono dla ruchu średniorocznego dobowego, szczegółowo dla wariantów W1, W1A, W2Av1, W2Av2, W4v1 i W4v2
· Obliczenia struktury rodzajowej oraz przeliczenie na pojazdy wykonano dla każdego odcinka analizowanych planowanych dróg,
· Zestawienie średniej struktury dla poszczególnych wariantów projektowanej trasy przedstawiono w tablicach 5.7 – 5.12.
Szczegółowe zestawienie prognozowanej struktury rodzajowej pojazdów oraz podział na ruch dzienny i nocny na wszystkich odcinkach Obwodnicy Człuchowa, we wszystkich wariantach i podwariantach, w latach 2029-2049, przedstawiono w Załączniku Z.3.
Udział pojazdów w ciągu dnia (godzina 6-22) i w nocy (22-6) dla wariantów budowy został przyjęty na podstawie średniej z natężenia ruchu drogowego dla punktów pomiarowych zlokalizowanych na drodze krajowej nr 22 i 25.
W tablicy 5.13 zestawiono procentowy udział liczby pojazdów w ciągu dnia i nocy. 
Z obliczeń wynika, że udział ruchu ciężkiego w poszczególnych wariantach (i ich podwariantach) przebiegu obwodnicy będzie zróżnicowany. Na rys. 5.35 przedstawiono zestawienie uśrednionych udziałów ruchu ciężkiego dla poszczególnych wariantów i ich podwariantów przebiegu obwodnicy Człuchowa. Z porównania wynika, że:
· udział ruchu ciężkiego w docelowym okresie prognostycznym (rok 2049) w przekroju Obwodnicy Człuchowa będzie zbliżony w każdym z badanych wariantów,
· najwyższy średni udział ruchu ciężkiego wystąpi w przypadku wariantu W1A i wyniesie blisko 33% prognozowanego w roku 2049 ruchu pojazdów,
· najniższy średni udział ruchu ciężkiego wystąpi w przypadku wariantu W2Av1 i wyniesie blisko 30% prognozowanego w roku 2049 ruchu pojazdów.
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Rys. 5.34. Porównanie uśrednionych wartości natężeń SDR dla poszczególnych wariantów i podwariantów przebiegu obwodnicy Człuchowa, w 2049 r.
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Rys. 5.35. Porównanie uśrednionych udziałów ruchu ciężkiego dla poszczególnych wariantów i podwariantów przebiegu obwodnicy Człuchowa, w 2049 r.
[bookmark: _Toc119588469]5.3 Praca eksploatacyjna
Podstawą oceny efektywności i porównania funkcjonowania systemu transportowego dla każdego z wariantów inwestycyjnych jest z porównanie wartości pracy eksploatacyjnej. Obliczenia pracy eksploatacyjnej mogą odnosić się do odległości oraz do czasu przejazdu, zaś iloraz tych dwóch wskaźników przedstawia informację o średniej prędkości przejazdu. Z punktu widzenia analiz ekonomiczno-społecznych w uproszczeniu należy dążyć do minimalizacji pracy eksploatacyjnej dystansowej, wyrażonej w pojazdo-kilometrach, oraz do minimalizacji pracy eksploatacyjnej czasowej, wyrażonej w pojazdo-godzinach. W szczególności ten drugi wskaźnik jest kluczowy, ponieważ wskazuje on na oszczędności czasu użytkowników podczas wykonywania podróży, co może być efektem zwiększenia przepustowości układu drogowego, ograniczeniem zatorów itd. W przypadku pracy eksploatacyjnej dystansowej minimalizacja tego wskaźnika wskazuje na skrócenie odległości przejazdu, jednak w przypadku np. budowy obwodnic, których efektem może być wydłużenie odległości przejazdu, wydłużenie to może być zasadne ponieważ ograniczy poziom ryzyka związanego z bezpieczeństwem ruchu drogowego w obszarach zabudowanych, a jednocześnie skróci czas przejazdu. Efekt ten obrazują wartości średnich prędkości przejazdu. Na potrzeby niniejszej analizy, dążąc do podkreślenia różnic, a tym samym efektywności poszczególnych wariantów, dane o pracy eksploatacyjnej eksportowano z modelu dla zawężonego obszaru analizy, znajdującego się w bezpośrednim sąsiedztwie Człuchowa. Dane wynikowe dla każdego wariantu / podwariantu przedstawiono w tablicy 5.14.
Zgodnie z wymaganiami Zarządcy wyrażonymi w piśmie [11], w niniejszym raporcie zawarto dodatkowo zestawienia tabelaryczne prac przewozowych w poszczególnych wariantach, w tym w bezinwestycyjnym, wyrażone w pojazdokilometrach na dobę według natężeń średniorocznych dobowych, pojazdogodzinach na dobę z uwzględnieniem struktury ruchu oraz w pojazdokilometrach na dobę w przedziale średniej prędkości podróży.
W tabelach 5.15 – 5.21 przedstawiono zestawienia tabelaryczne prac przewozowych w poszczególnych wariantach, w tym w bezinwestycyjnym, wyrażone w pojazdokilometrach na dobę według natężeń średniorocznych dobowych.
W tabelach 5.22 – 5.28 przedstawiono zestawienia tabelaryczne prac przewozowych w poszczególnych wariantach, w tym w bezinwestycyjnym, wyrażone w pojazdogodzinach na dobę z uwzględnieniem struktury ruchu.
W tabelach 5.29 – 5.35 przedstawiono zestawienia tabelaryczne prac przewozowych w poszczególnych wariantach, w tym w bezinwestycyjnym, wyrażone w pojazdokilometrach na dobę w przedziale średniej prędkości podróży.



Tablica 5.7 Zestawienie struktury rodzajowej pojazdów na Obwodnicy Człuchowa – Wariant 1.
	Struktura rodzajowa pojazdów - udział %

	Rok
	Odcinek 1

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	68,1
	8,5
	5,4
	16,7
	0,8
	0,5
	100

	2034
	67,5
	7,3
	4,7
	19,1
	0,9
	0,5
	100

	2039
	66,9
	6,2
	3,9
	21,6
	0,9
	0,5
	100

	2044
	64,7
	6,3
	4,0
	23,7
	0,9
	0,5
	100

	2049
	62,6
	6,4
	4,1
	25,7
	0,8
	0,5
	100

	Rok
	Odcinek 2

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	70,3
	10,1
	3,2
	15,8
	0,4
	0,3
	100

	2034
	68,9
	9,1
	3,1
	18,3
	0,4
	0,2
	100

	2039
	67,6
	8,2
	3,0
	20,7
	0,4
	0,2
	100

	2044
	66,2
	8,1
	2,9
	22,1
	0,4
	0,2
	100

	2049
	65,0
	8,1
	2,9
	23,5
	0,4
	0,2
	100

	Rok
	Odcinek 3

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	66,3
	12,0
	3,8
	17,2
	0,4
	0,2
	100

	2034
	64,9
	11,3
	3,7
	19,5
	0,4
	0,2
	100

	2039
	63,5
	10,7
	3,5
	21,6
	0,4
	0,2
	100

	2044
	62,2
	10,6
	3,5
	23,1
	0,4
	0,2
	100

	2049
	60,9
	10,6
	3,5
	24,5
	0,4
	0,2
	100

	Rok
	Odcinek 4

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	64,7
	14,1
	4,2
	16,1
	0,6
	0,4
	100

	2034
	63,6
	12,3
	3,7
	19,5
	0,5
	0,3
	100

	2039
	62,9
	11,0
	3,3
	22,1
	0,5
	0,3
	100

	2044
	61,8
	10,9
	3,2
	23,4
	0,4
	0,3
	100

	2049
	60,8
	10,8
	3,1
	24,6
	0,4
	0,2
	100












Tablica 5.8 Zestawienie struktury rodzajowej pojazdów na Obwodnicy Człuchowa – Wariant 1A
	Struktura rodzajowa pojazdów - udział %

	Rok
	Odcinek 1

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	66,3
	9,0
	5,7
	17,6
	0,9
	0,5
	100

	2034
	65,7
	7,8
	4,9
	20,2
	0,9
	0,5
	100

	2039
	65,1
	6,5
	4,1
	22,8
	0,9
	0,5
	100

	2044
	62,8
	6,6
	4,2
	25,0
	0,9
	0,5
	100

	2049
	60,6
	6,7
	4,3
	27,0
	0,9
	0,5
	100

	Rok
	Odcinek 2

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	69,3
	10,4
	3,4
	16,2
	0,4
	0,3
	100

	2034
	67,9
	9,4
	3,2
	18,8
	0,4
	0,2
	100

	2039
	66,7
	8,4
	3,1
	21,2
	0,4
	0,2
	100

	2044
	65,4
	8,4
	3,1
	22,6
	0,4
	0,2
	100

	2049
	64,2
	8,3
	3,0
	23,9
	0,4
	0,2
	100

	Rok
	Odcinek 3

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	63,9
	12,9
	4,1
	18,4
	0,5
	0,3
	100

	2034
	62,4
	12,1
	3,9
	20,9
	0,4
	0,3
	100

	2039
	61,0
	11,4
	3,8
	23,1
	0,4
	0,2
	100

	2044
	59,7
	11,3
	3,7
	24,6
	0,4
	0,2
	100

	2049
	58,6
	11,2
	3,7
	25,9
	0,4
	0,2
	100

	Rok
	Odcinek 4

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	63,3
	14,6
	4,3
	16,7
	0,6
	0,4
	100

	2034
	62,4
	12,8
	3,8
	20,2
	0,5
	0,3
	100

	2039
	61,7
	11,4
	3,4
	22,8
	0,5
	0,3
	100

	2044
	60,7
	11,2
	3,3
	24,0
	0,4
	0,3
	100

	2049
	59,8
	11,1
	3,2
	25,2
	0,4
	0,3
	100



















Tablica 5.9 Zestawienie struktury rodzajowej pojazdów na Obwodnicy Człuchowa – Wariant 2A podwariant v1
	Struktura rodzajowa pojazdów - udział %

	Rok
	Odcinek 1

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	71,4
	6,2
	2,8
	17,6
	1,2
	0,7
	100

	2034
	71,5
	6,2
	3,3
	16,5
	1,5
	0,9
	100

	2039
	71,7
	6,1
	4,2
	14,6
	2,1
	1,3
	100

	2044
	69,4
	6,2
	4,5
	16,5
	2,1
	1,2
	100

	2049
	67,1
	6,3
	4,7
	18,5
	2,1
	1,2
	100

	Rok
	Odcinek 2

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	68,8
	8,8
	3,8
	16,9
	1,0
	0,6
	100

	2034
	68,3
	9,2
	4,4
	16,1
	1,3
	0,7
	100

	2039
	67,6
	9,7
	5,3
	14,9
	1,6
	0,9
	100

	2044
	65,4
	9,9
	5,5
	16,7
	1,6
	0,9
	100

	2049
	63,4
	10,1
	5,7
	18,4
	1,5
	0,9
	100

	Rok
	Odcinek 3

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	64,1
	12,0
	3,4
	19,6
	0,5
	0,3
	100

	2034
	64,9
	10,7
	3,4
	20,2
	0,5
	0,3
	100

	2039
	65,6
	9,6
	3,4
	20,8
	0,5
	0,3
	100

	2044
	63,5
	9,7
	3,4
	22,7
	0,4
	0,3
	100

	2049
	61,5
	9,8
	3,5
	24,5
	0,4
	0,3
	100

	Rok
	Odcinek 4

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	64,7
	12,8
	4,4
	17,0
	0,7
	0,4
	100

	2034
	63,5
	11,2
	3,8
	20,7
	0,6
	0,3
	100

	2039
	62,5
	10,0
	3,4
	23,4
	0,5
	0,3
	100

	2044
	60,6
	10,1
	3,4
	25,2
	0,5
	0,3
	100

	2049
	58,9
	10,1
	3,4
	26,9
	0,5
	0,3
	100

	Rok
	Odcinek 5

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	65,2
	11,8
	4,3
	17,6
	0,7
	0,4
	100

	2034
	64,1
	10,1
	3,8
	21,1
	0,6
	0,3
	100

	2039
	63,3
	8,9
	3,3
	23,7
	0,5
	0,3
	100

	2044
	61,4
	8,9
	3,3
	25,6
	0,5
	0,3
	100

	2049
	59,6
	9,0
	3,3
	27,3
	0,5
	0,3
	100





Tablica 5.10 Zestawienie struktury rodzajowej pojazdów na Obwodnicy Człuchowa – Wariant 2A podwariant v2
	Struktura rodzajowa pojazdów - udział %

	Rok
	Odcinek 1

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	71,4
	6,2
	2,8
	17,6
	1,2
	0,7
	100

	2034
	71,5
	6,2
	3,3
	16,5
	1,5
	0,9
	100

	2039
	71,7
	6,1
	4,2
	14,6
	2,1
	1,3
	100

	2044
	69,4
	6,3
	4,5
	16,5
	2,1
	1,2
	100

	2049
	67,1
	6,6
	4,7
	18,3
	2,1
	1,2
	100

	Rok
	Odcinek 2

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	68,8
	8,8
	3,8
	16,9
	1,0
	0,6
	100

	2034
	68,3
	9,2
	4,4
	16,1
	1,3
	0,7
	100

	2039
	67,6
	9,7
	5,3
	14,9
	1,6
	0,9
	100

	2044
	65,5
	9,9
	5,5
	16,6
	1,6
	0,9
	100

	2049
	63,5
	10,1
	5,7
	18,3
	1,5
	0,9
	100

	Rok
	Odcinek 3

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	61,0
	13,1
	3,7
	21,3
	0,6
	0,3
	100

	2034
	60,8
	11,9
	3,8
	22,6
	0,5
	0,3
	100

	2039
	60,6
	10,9
	3,9
	23,7
	0,5
	0,3
	100

	2044
	59,1
	10,8
	3,9
	25,4
	0,5
	0,3
	100

	2049
	57,7
	10,8
	3,8
	26,9
	0,5
	0,3
	100

	Rok
	Odcinek 4

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	60,7
	14,3
	4,9
	19,0
	0,7
	0,4
	100

	2034
	58,4
	12,8
	4,4
	23,5
	0,6
	0,4
	100

	2039
	56,5
	11,6
	3,9
	27,1
	0,6
	0,3
	100

	2044
	55,4
	11,4
	3,8
	28,5
	0,5
	0,3
	100

	2049
	54,4
	11,2
	3,8
	29,8
	0,5
	0,3
	100

	Rok
	Odcinek 5

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	61,0
	13,2
	4,8
	19,7
	0,8
	0,4
	100

	2034
	58,8
	11,6
	4,3
	24,2
	0,7
	0,4
	100

	2039
	57,1
	10,4
	3,9
	27,7
	0,6
	0,3
	100

	2044
	56,0
	10,2
	3,8
	29,2
	0,6
	0,3
	100

	2049
	55,0
	10,0
	3,7
	30,5
	0,5
	0,3
	100






Tablica 5.11 Zestawienie struktury rodzajowej pojazdów na Obwodnicy Człuchowa – Wariant 4 podwariant v1
	Struktura rodzajowa pojazdów - udział %

	Rok
	Odcinek 1

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	66,7
	11,9
	2,4
	17,8
	0,8
	0,5
	100

	2034
	66,5
	10,2
	2,7
	19,5
	0,7
	0,4
	100

	2039
	66,3
	9,0
	2,9
	20,8
	0,6
	0,4
	100

	2044
	65,4
	8,8
	2,9
	21,9
	0,6
	0,3
	100

	2049
	64,6
	8,7
	2,8
	23,0
	0,6
	0,3
	100

	Rok
	Odcinek 2

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	61,4
	15,6
	3,1
	18,9
	0,7
	0,4
	100

	2034
	61,9
	14,0
	3,3
	19,9
	0,6
	0,4
	100

	2039
	62,3
	12,8
	3,4
	20,7
	0,5
	0,3
	100

	2044
	61,4
	12,7
	3,3
	21,9
	0,5
	0,3
	100

	2049
	60,5
	12,5
	3,3
	22,9
	0,5
	0,3
	100

	Rok
	Odcinek 3

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	63,7
	13,2
	3,0
	19,2
	0,6
	0,3
	100

	2034
	63,5
	12,4
	3,2
	20,0
	0,5
	0,3
	100

	2039
	63,3
	11,7
	3,4
	20,8
	0,5
	0,3
	100

	2044
	62,3
	11,5
	3,3
	22,0
	0,5
	0,3
	100

	2049
	61,5
	11,4
	3,3
	23,1
	0,5
	0,3
	100

	Rok
	Odcinek 4

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	69,2
	7,3
	5,1
	16,7
	1,0
	0,6
	100

	2034
	66,2
	7,0
	4,8
	20,2
	1,2
	0,7
	100

	2039
	62,2
	6,5
	4,4
	24,8
	1,3
	0,8
	100

	2044
	60,3
	6,5
	4,5
	26,7
	1,3
	0,8
	100

	2049
	58,5
	6,4
	4,5
	28,5
	1,3
	0,7
	100

	Rok
	Odcinek 5

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	70,1
	7,1
	5,0
	16,2
	1,0
	0,6
	100

	2034
	67,3
	6,7
	4,7
	19,5
	1,1
	0,7
	100

	2039
	63,7
	6,2
	4,3
	23,8
	1,3
	0,8
	100

	2044
	61,8
	6,2
	4,3
	25,7
	1,2
	0,7
	100

	2049
	60,1
	6,2
	4,3
	27,5
	1,2
	0,7
	100





Tablica 5.12 Zestawienie struktury rodzajowej pojazdów na Obwodnicy Człuchowa – Wariant 4 podwariant v2 
	Struktura rodzajowa pojazdów - udział %

	Rok
	Odcinek 1

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	66,7
	11,9
	2,4
	17,8
	0,8
	0,5
	100

	2034
	66,5
	10,2
	2,7
	19,5
	0,7
	0,4
	100

	2039
	66,3
	9,0
	2,9
	20,8
	0,6
	0,4
	100

	2044
	65,4
	8,8
	2,9
	21,9
	0,6
	0,3
	100

	2049
	64,6
	8,7
	2,8
	23,0
	0,6
	0,3
	100

	Rok
	Odcinek 2

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	61,4
	15,6
	3,1
	18,9
	0,7
	0,4
	100

	2034
	61,9
	14,0
	3,3
	19,9
	0,6
	0,4
	100

	2039
	62,3
	12,8
	3,4
	20,7
	0,5
	0,3
	100

	2044
	61,4
	12,7
	3,3
	21,9
	0,5
	0,3
	100

	2049
	60,5
	12,5
	3,3
	22,9
	0,5
	0,3
	100

	Rok
	Odcinek 3

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	60,5
	14,4
	3,2
	20,9
	0,6
	0,4
	100

	2034
	61,6
	13,0
	3,4
	21,1
	0,6
	0,3
	100

	2039
	62,5
	11,9
	3,5
	21,2
	0,5
	0,3
	100

	2044
	61,6
	11,7
	3,4
	22,4
	0,5
	0,3
	100

	2049
	60,8
	11,6
	3,3
	23,5
	0,5
	0,3
	100

	Rok
	Odcinek 4

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	63,9
	8,6
	6,0
	19,6
	1,2
	0,7
	100

	2034
	62,2
	7,8
	5,4
	22,6
	1,3
	0,8
	100

	2039
	60,1
	6,8
	4,7
	26,1
	1,4
	0,8
	100

	2044
	58,3
	6,8
	4,7
	28,1
	1,4
	0,8
	100

	2049
	56,6
	6,7
	4,7
	29,9
	1,3
	0,8
	100

	Rok
	Odcinek 5

	
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe
	Suma

	2029
	65,1
	8,3
	5,8
	18,9
	1,2
	0,7
	100

	2034
	63,6
	7,5
	5,2
	21,7
	1,3
	0,7
	100

	2039
	61,8
	6,5
	4,5
	25,0
	1,4
	0,8
	100

	2044
	60,0
	6,5
	4,5
	26,9
	1,3
	0,8
	100

	2049
	58,2
	6,5
	4,5
	28,7
	1,3
	0,7
	100




Udział liczby pojazdów w ciągu dnia (6:00-22:00)) oraz udział liczby pojazdów w nocy (22:00-6:00) został oszacowany na podstawie pomiarów 24 godzinnych wykonanych w ramach opracowania.


Tablica 5.13 Zestawienie udziału liczby pojazdów w ciągu nocy i dnia na Obwodnicy Człuchowa
	Pora dnia
	Osobowe
	Dostawcze
	Ciężarowe
	Ciężarowe +przyczepa
	Autobusy
	Pozostałe

	
	[%]
	[%]
	[%]
	[%]
	[%]
	[%]

	Udział liczby pojazdów w ciągu dnia (6:00-22:00)
	92.93
	79.98
	83.14
	71.83
	97.16
	95.96

	Udział liczby pojazdów w nocy (22:00-6:00)
	7.07
	20.02
	16.86
	28.17
	2.84
	4.04



Tablica 5.14 Zestawienie pracy eksploatacyjnej dla wszystkich wariantów Obwodnicy Człuchowa
	Rok
	Praca ekploatacyjna czasowa [poj.godz.]

	
	W0
	W1
	W1A
	W2Av1
	W2Av2
	W4Av1
	W4Av2

	2015
	11971
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	2020
	13017
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	2029
	18591
	10949
	11095
	11007
	11376
	11050
	10975

	2034
	16735
	11684
	11841
	11884
	12088
	11713
	11681

	2039
	14882
	12421
	12587
	12764
	12798
	12375
	12387

	2044
	15136
	12478
	12651
	12867
	12928
	12775
	12752

	2049
	15387
	12535
	12716
	12971
	13057
	13174
	13117

	Rok
	 
	Zmiana względem W0 [poj.godz]

	
	
	W1
	W1A
	W2Av1
	W2Av2
	W4Av1
	W4Av2

	2015
	-
	-
	 
	-
	-
	-
	-

	2020
	-
	-
	 
	-
	-
	-
	-

	2029
	-
	-7642
	-7496
	-7584
	-7215
	-7541
	-7616

	2034
	-
	-5051
	-4894
	-4851
	-4647
	-5022
	-5054

	2039
	-
	-2461
	-2295
	-2118
	-2084
	-2507
	-2495

	2044
	-
	-2658
	-2485
	-2269
	-2208
	-2361
	-2384

	2049
	-
	-2852
	-2671
	-2416
	-2330
	-2213
	-2270

	Rok
	Praca eksploatacyjna dystansowa [poj.km]

	
	W0
	W1
	W1A
	W2Av1
	W2Av2
	W4Av1
	W4Av2

	2015
	761323
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	2020
	814377
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	2029
	759595
	717531
	796367
	801782
	799274
	782316
	778872

	2034
	799901
	760823
	839916
	846958
	843044
	819802
	800932

	2039
	840207
	804113
	883467
	892133
	886813
	857289
	822992

	2044
	854230
	829353
	911498
	919358
	915031
	884289
	867185

	2049
	868253
	854594
	939533
	946583
	943247
	911289
	911378

	Rok
	 Zmiana względem W0 [poj.godz]

	 
	 
	W1
	W1A
	W2Av1
	W2Av2
	W4Av1
	W4Av2

	2015
	-
	-
	 
	-
	-
	-
	-

	2020
	-
	-
	 
	-
	-
	-
	-

	2029
	-
	-42,1
	36,8
	42,2
	39,7
	22,7
	19,3

	2034
	-
	-39,1
	40,0
	47,1
	43,1
	19,9
	1,0

	2039
	-
	-36,1
	43,3
	51,9
	46,6
	17,1
	-17,2

	2044
	-
	-24,9
	57,3
	65,1
	60,8
	30,1
	13,0

	2049
	-
	-13,7
	71,3
	78,3
	75,0
	43,0
	43,1

	Rok
	Średnia prędkość [km/h]

	
	W0
	W1
	W1A
	W2Av1
	W2Av2
	W4Av1
	W4Av2

	2015
	63,6
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	2020
	62,6
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	2029
	40,9
	65,5
	71,8
	72,8
	70,3
	70,8
	71,0

	2034
	47,8
	65,1
	70,9
	71,3
	69,7
	70,0
	68,6

	2039
	56,5
	64,7
	70,2
	69,9
	69,3
	69,3
	66,4

	2044
	56,4
	66,5
	72,0
	71,5
	70,8
	69,2
	68,0

	2049
	56,4
	68,2
	73,9
	73,0
	72,2
	69,2
	69,5

	Rok
	 Zmiana względem W0 [poj.godz]

	 
	 
	W1
	W1A
	W2Av1
	W2Av2
	W4Av1
	W4Av2

	2015
	-
	-
	 
	-
	-
	-
	-

	2020
	-
	-
	 
	-
	-
	-
	-

	2029
	-
	24,7
	30,9
	32,0
	29,4
	29,9
	30,1

	2034
	-
	17,3
	23,1
	23,5
	21,9
	22,2
	20,8

	2039
	-
	8,3
	13,7
	13,4
	12,8
	12,8
	10,0

	2044
	-
	10,0
	15,6
	15,0
	14,3
	12,8
	11,6

	2049
	-
	11,7
	17,5
	16,5
	15,8
	12,7
	13,1




Tablica 5.15 Zestawienie prac przewozowych w pojkm/dobę w przedziale ŚDR z obszaru wpływu planowanej inwestycji w wariancie bezinwestycyjnym W0.
	Wszystkie pojazdy

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach SDR [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	703 751
	57 041
	0
	0
	0
	0
	760 792

	2034
	710 081
	91 869
	0
	0
	0
	0
	801 949

	2039
	716 410
	126 697
	0
	0
	0
	0
	843 107

	2044
	722 739
	161 525
	0
	0
	0
	0
	884 264

	2049
	751 379
	144 913
	0
	0
	0
	0
	896 292


Tablica 5.16 Zestawienie prac przewozowych w pojkm/dobę w przedziale ŚDR z obszaru wpływu planowanej inwestycji w wariancie W1.
	Wszystkie pojazdy

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach SDR [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	780 838
	0
	0
	0
	0
	0
	780 838

	2034
	787 167
	34 828
	0
	0
	0
	0
	821 995

	2039
	790 265
	76 372
	0
	0
	0
	0
	866 637

	2044
	796 594
	111 200
	0
	0
	0
	0
	907 794

	2049
	809 751
	111 494
	0
	0
	0
	0
	921 244



Tablica 5.17 Zestawienie prac przewozowych w pojkm/dobę w przedziale ŚDR z obszaru wpływu planowanej inwestycji w wariancie W1A.
	Wszystkie pojazdy

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach SDR [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	792 284
	0
	0
	0
	0
	0
	792 284

	2034
	798 614
	34 828
	0
	0
	0
	0
	833 442

	2039
	827 921
	51 464
	0
	0
	0
	0
	879 384

	2044
	834 250
	86 292
	0
	0
	0
	0
	920 542

	2049
	837 539
	97 912
	0
	0
	0
	0
	935 451



Tablica 5.18 Zestawienie prac przewozowych w pojkm/dobę w przedziale ŚDR z obszaru wpływu planowanej inwestycji w wariancie W2A v1.
	Wszystkie pojazdy

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach SDR [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	797 700
	0
	0
	0
	0
	0
	797 700

	2034
	804 029
	34 828
	0
	0
	0
	0
	838 857

	2039
	877 978
	10 073
	0
	0
	0
	0
	888 051

	2044
	884 307
	44 901
	0
	0
	0
	0
	929 208

	2049
	931 803
	10 698
	0
	0
	0
	0
	942 500



Tablica 5.19 Zestawienie prac przewozowych w pojkm/dobę w przedziale ŚDR z obszaru wpływu planowanej inwestycji w wariancie W2A v2.
	Wszystkie pojazdy

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach SDR [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	795 192
	0
	0
	0
	0
	0
	795 192

	2034
	801 521
	34 828
	0
	0
	0
	0
	836 349

	2039
	872 658
	10 073
	0
	0
	0
	0
	882 731

	2044
	878 987
	44 901
	0
	0
	0
	0
	923 888

	2049
	928 468
	10 698
	0
	0
	0
	0
	939 165


Tablica 5.20 Zestawienie prac przewozowych w pojkm/dobę w przedziale ŚDR z obszaru wpływu planowanej inwestycji w wariancie W4 v1.
	Wszystkie pojazdy

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach SDR [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	778 233
	0
	0
	0
	0
	0
	778 233

	2034
	784 563
	34 828
	0
	0
	0
	0
	819 391

	2039
	827 907
	25 301
	0
	0
	0
	0
	853 208

	2044
	834 236
	60 129
	0
	0
	0
	0
	894 365

	2049
	880 079
	27 127
	0
	0
	0
	0
	907 207


Tablica 5.21 Zestawienie prac przewozowych w pojkm/dobę w przedziale ŚDR z obszaru wpływu planowanej inwestycji w wariancie W4 v2.
	Wszystkie pojazdy

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach SDR [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	774 789
	0
	0
	0
	0
	0
	774 789

	2034
	781 118
	34 828
	0
	0
	0
	0
	815 946

	2039
	843 012
	10 060
	0
	0
	0
	0
	853 072

	2044
	849 342
	44 888
	0
	0
	0
	0
	894 230

	2049
	896 614
	10 682
	0
	0
	0
	0
	907 296








Tablica 5.22 Zestawienie prac przewozowych w pojh/dobę w przedziale średniej prędkości podróży z obszaru wpływu planowanej inwestycji w wariancie bezinwestycyjnym W0.
	samochody osobowe

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	5 258
	2 905
	511
	5 258
	301
	0
	14 232

	2034
	3 411
	2 856
	968
	4 974
	311
	0
	12 521

	2039
	1 565
	2 808
	1 426
	4 691
	321
	0
	10 811

	2044
	2 049
	2 670
	1 639
	4 268
	333
	0
	10 960

	2049
	2 534
	2 532
	1 853
	3 844
	346
	0
	11 108

	samochody dostawcze
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	 
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	555
	286
	86
	555
	49
	0
	1 531

	2034
	299
	261
	107
	534
	48
	0
	1 248

	2039
	42
	236
	128
	512
	48
	0
	966

	2044
	133
	228
	152
	469
	49
	0
	1 031

	2049
	224
	221
	176
	425
	49
	0
	1 095

	samochody ciężarowe bez przyczep
	 
	 
	 
	 
	 

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	 
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	279
	109
	30
	279
	24
	0
	722

	2034
	164
	101
	49
	271
	24
	0
	609

	2039
	49
	94
	67
	262
	25
	0
	496

	2044
	66
	91
	80
	239
	25
	0
	501

	2049
	82
	87
	94
	217
	25
	0
	506

	samochody ciężarowe z przyczepami
	 
	 
	 
	 
	 

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	 
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	691
	441
	78
	691
	94
	0
	1 997

	2034
	651
	464
	164
	863
	106
	0
	2 248

	2039
	611
	486
	250
	1 035
	118
	0
	2 500

	2044
	571
	490
	329
	1 018
	127
	0
	2 535

	2049
	531
	493
	407
	1 001
	137
	0
	2 569

	autobusy

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109

	2034
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109

	2039
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109

	2044
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109

	2049
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109











Tablica 5.23 Zestawienie prac przewozowych w pojh/dobę w przedziale średniej prędkości podróży z obszaru wpływu planowanej inwestycji w wariancie W1.
	samochody osobowe
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	 
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	1 576
	352
	6 182
	301
	0
	8 411

	2034
	0
	1 785
	883
	5 797
	311
	0
	8 776

	2039
	0
	1 994
	1 415
	5 411
	321
	0
	9 140

	2044
	0
	2 040
	1 629
	5 061
	333
	0
	9 063

	2049
	0
	2 086
	1 843
	4 711
	346
	0
	8 986

	samochody dostawcze
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	 
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	57
	44
	724
	49
	0
	874

	2034
	0
	65
	71
	690
	48
	0
	874

	2039
	0
	74
	98
	655
	48
	0
	875

	2044
	0
	78
	122
	623
	49
	0
	871

	2049
	0
	82
	145
	590
	49
	0
	866

	samochody ciężarowe bez przyczep
	 
	 
	 
	 
	 

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	 
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	26
	18
	342
	24
	0
	410

	2034
	0
	30
	40
	331
	24
	0
	425

	2039
	0
	34
	62
	321
	25
	0
	441

	2044
	0
	36
	75
	301
	25
	0
	437

	2049
	0
	37
	89
	281
	25
	0
	433

	samochody ciężarowe z przyczepami
	 
	 
	 
	 
	 

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	79
	45
	926
	94
	0
	1 145

	2034
	0
	100
	140
	1 154
	106
	0
	1 500

	2039
	0
	122
	234
	1 382
	118
	0
	1 856

	2044
	0
	138
	311
	1 422
	127
	0
	1 998

	2049
	0
	154
	388
	1 463
	137
	0
	2 141

	autobusy

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109

	2034
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109

	2039
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109

	2044
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109

	2049
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109










Tablica 5.24 Zestawienie prac przewozowych w pojh/dobę w przedziale średniej prędkości podróży z obszaru wpływu planowanej inwestycji w wariancie W1A.
	samochody osobowe
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	 
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	1 603
	349
	6 255
	301
	0
	8 507

	2034
	0
	1 813
	880
	5 871
	311
	0
	8 874

	2039
	0
	2 022
	1 411
	5 487
	321
	0
	9 242

	2044
	0
	2 066
	1 626
	5 143
	333
	0
	9 167

	2049
	0
	2 109
	1 840
	4 798
	346
	0
	9 093

	samochody dostawcze
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	 
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	45
	42
	752
	49
	0
	888

	2034
	0
	53
	70
	717
	48
	0
	888

	2039
	0
	61
	97
	682
	48
	0
	888

	2044
	0
	65
	120
	651
	49
	0
	884

	2049
	0
	69
	143
	619
	49
	0
	880

	samochody ciężarowe bez przyczep
	 
	 
	 
	 
	 

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	 
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	22
	17
	351
	24
	0
	415

	2034
	0
	26
	39
	341
	24
	0
	431

	2039
	0
	30
	61
	330
	25
	0
	446

	2044
	0
	32
	75
	311
	25
	0
	442

	2049
	0
	34
	88
	291
	25
	0
	438

	samochody ciężarowe z przyczepami
	 
	 
	 
	 
	 

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	69
	44
	968
	94
	0
	1 176

	2034
	0
	91
	138
	1 203
	106
	0
	1 539

	2039
	0
	113
	233
	1 438
	118
	0
	1 902

	2044
	0
	128
	309
	1 484
	127
	0
	2 049

	2049
	0
	143
	386
	1 530
	137
	0
	2 196

	autobusy

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109

	2034
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109

	2039
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109

	2044
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109

	2049
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109










Tablica 5.25 Zestawienie prac przewozowych w pojh/dobę w przedziale średniej prędkości podróży z obszaru wpływu planowanej inwestycji w wariancie W2A v1.
	samochody osobowe
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	 
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	1 489
	583
	6 323
	285
	0
	8 680

	2034
	0
	1 715
	1 121
	5 901
	294
	0
	9 031

	2039
	0
	1 941
	1 660
	5 478
	304
	0
	9 383

	2044
	91
	1 956
	2 011
	5 102
	316
	0
	9 476

	2049
	182
	1 971
	2 362
	4 726
	328
	0
	9 569

	samochody dostawcze
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	 
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	75
	75
	728
	48
	0
	925

	2034
	0
	84
	105
	687
	48
	0
	924

	2039
	0
	94
	135
	646
	47
	0
	923

	2044
	8
	93
	69
	608
	48
	0
	827

	2049
	16
	92
	3
	571
	49
	0
	731

	samochody ciężarowe bez przyczep
	 
	 
	 
	 
	 

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	 
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	24
	26
	6
	24
	0
	79

	2034
	0
	28
	46
	164
	24
	0
	262

	2039
	0
	33
	65
	323
	24
	0
	446

	2044
	3
	32
	83
	297
	25
	0
	441

	2049
	7
	31
	101
	272
	25
	0
	436

	samochody ciężarowe z przyczepami
	 
	 
	 
	 
	 

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	72
	58
	991
	94
	0
	1 214

	2034
	0
	96
	164
	1 193
	105
	0
	1 558

	2039
	0
	119
	271
	1 396
	117
	0
	1 903

	2044
	0
	123
	366
	1 399
	127
	0
	2 014

	2049
	0
	126
	462
	1 402
	136
	0
	2 126

	autobusy

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109

	2034
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109

	2039
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109

	2044
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109

	2049
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109










Tablica 5.26 Zestawienie prac przewozowych w pojh/dobę w przedziale średniej prędkości podróży z obszaru wpływu planowanej inwestycji w wariancie W2A v2.
	samochody osobowe
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	 
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	1 600
	583
	6 238
	285
	0
	8 705

	2034
	0
	1 870
	1 108
	5 787
	294
	0
	9 060

	2039
	0
	2 141
	1 633
	5 337
	304
	0
	9 415

	2044
	91
	2 132
	1 982
	4 962
	316
	0
	9 483

	2049
	182
	2 123
	2 332
	4 587
	328
	0
	9 552

	samochody dostawcze
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	 
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	75
	75
	729
	48
	0
	927

	2034
	0
	84
	104
	689
	48
	0
	926

	2039
	0
	94
	134
	649
	47
	0
	924

	2044
	8
	93
	169
	611
	48
	0
	929

	2049
	16
	92
	204
	573
	49
	0
	933

	samochody ciężarowe bez przyczep
	 
	 
	 
	 
	 

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	 
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	24
	26
	346
	24
	0
	419

	2034
	0
	28
	45
	335
	24
	0
	433

	2039
	0
	33
	65
	324
	24
	0
	446

	2044
	3
	32
	33
	298
	25
	0
	392

	2049
	7
	31
	2
	272
	25
	0
	337

	samochody ciężarowe z przyczepami
	 
	 
	 
	 
	 

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	72
	58
	992
	94
	0
	1 216

	2034
	0
	96
	162
	1 197
	105
	0
	1 560

	2039
	0
	119
	267
	1 401
	117
	0
	1 904

	2044
	0
	123
	361
	1 404
	127
	0
	2 015

	2049
	0
	126
	456
	1 407
	136
	0
	2 126

	autobusy

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109

	2034
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109

	2039
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109

	2044
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109

	2049
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109










Tablica 5.27 Zestawienie prac przewozowych w pojh/dobę w przedziale średniej prędkości podróży z obszaru wpływu planowanej inwestycji w wariancie W4 v1.
	samochody osobowe
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	 
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	1 560
	589
	6 105
	285
	0
	8 539

	2034
	0
	1 814
	1 233
	5 507
	295
	0
	8 849

	2039
	0
	2 068
	1 877
	4 909
	304
	0
	9 158

	2044
	88
	2 041
	2 204
	4 742
	316
	0
	9 391

	2049
	177
	2 014
	2 530
	4 575
	328
	0
	9 624

	samochody dostawcze
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	 
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	56
	1
	718
	48
	0
	824

	2034
	0
	64
	67
	668
	48
	0
	847

	2039
	0
	71
	133
	619
	47
	0
	871

	2044
	8
	70
	166
	602
	48
	0
	893

	2049
	16
	68
	198
	584
	49
	0
	915

	samochody ciężarowe bez przyczep
	 
	 
	 
	 
	 

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	 
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	27
	22
	338
	24
	0
	411

	2034
	0
	30
	43
	325
	24
	0
	422

	2039
	0
	33
	63
	311
	25
	0
	432

	2044
	3
	33
	79
	296
	25
	0
	436

	2049
	6
	32
	95
	280
	25
	0
	439

	samochody ciężarowe z przyczepami
	 
	 
	 
	 
	 

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	65
	53
	955
	94
	0
	1 167

	2034
	0
	90
	166
	1 124
	106
	0
	1 486

	2039
	0
	115
	278
	1 294
	118
	0
	1 805

	2044
	0
	118
	367
	1 333
	127
	0
	1 946

	2049
	0
	122
	456
	1 372
	137
	0
	2 087

	autobusy

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109

	2034
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109

	2039
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109

	2044
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109

	2049
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109











Tablica 5.28 Zestawienie prac przewozowych w pojh/dobę w przedziale średniej prędkości podróży z obszaru wpływu planowanej inwestycji w wariancie W4 v2.
	samochody osobowe
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	 
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	1 571
	589
	6 047
	285
	0
	8 492

	2034
	0
	1 826
	1 172
	5 537
	295
	0
	8 830

	2039
	0
	2 082
	1 755
	5 026
	304
	0
	9 168

	2044
	88
	2 056
	2 077
	4 837
	316
	0
	9 374

	2049
	177
	2 030
	2 398
	4 648
	328
	0
	9 581

	samochody dostawcze
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	 
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	59
	1
	705
	48
	0
	813

	2034
	0
	67
	66
	663
	48
	0
	843

	2039
	0
	74
	130
	621
	47
	0
	873

	2044
	8
	72
	163
	603
	48
	0
	894

	2049
	16
	71
	195
	585
	49
	0
	915

	samochody ciężarowe bez przyczep
	 
	 
	 
	 
	 

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	 
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	28
	22
	333
	24
	0
	406

	2034
	0
	31
	43
	321
	24
	0
	419

	2039
	0
	34
	64
	310
	25
	0
	432

	2044
	3
	33
	80
	293
	25
	0
	435

	2049
	6
	33
	96
	277
	25
	0
	437

	samochody ciężarowe z przyczepami
	 
	 
	 
	 
	 

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	68
	53
	939
	94
	0
	1 155

	2034
	0
	94
	161
	1 118
	106
	0
	1 480

	2039
	0
	121
	269
	1 297
	118
	0
	1 805

	2044
	0
	125
	357
	1 331
	127
	0
	1 940

	2049
	0
	130
	445
	1 364
	137
	0
	2 075

	autobusy

	Rok
	Praca przewozowa [pojh/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109

	2034
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109

	2039
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109

	2044
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109

	2049
	0
	16
	3
	90
	0
	0
	109







Tablica 5.29 Zestawienie prac przewozowych w pojkm/dobę w przedziale średniej prędkości podróży z obszaru wpływu planowanej inwestycji w wariancie bezinwestycyjnym W0.
	samochody osobowe

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	5 910
	108 356
	32 402
	421 336
	29 437
	0
	597 441

	2034
	23 559
	106 229
	65 008
	393 081
	30 413
	0
	618 290

	2039
	41 208
	104 101
	97 614
	364 826
	31 390
	0
	639 139

	2044
	35 811
	102 601
	111 516
	359 686
	32 610
	0
	642 223

	2049
	30 413
	101 101
	125 417
	354 546
	33 830
	0
	645 308

	samochody dostawcze

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	419
	10 718
	5 479
	48 653
	0
	0
	65 269

	2034
	1 938
	9 764
	7 038
	46 201
	0
	0
	64 940

	2039
	3 457
	8 810
	8 596
	43 749
	0
	0
	64 612

	2044
	3 037
	8 836
	10 213
	43 764
	0
	0
	65 850

	2049
	2 618
	8 861
	11 830
	43 779
	0
	0
	67 087

	samochody ciężarowe bez przyczep

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	208
	14 720
	0
	9 212
	0
	0
	24 140

	2034
	753
	14 664
	0
	9 520
	0
	0
	24 937

	2039
	1 299
	14 607
	0
	9 828
	0
	0
	25 734

	2044
	1 132
	15 037
	0
	10 033
	0
	0
	26 203

	2049
	965
	15 467
	0
	10 239
	0
	0
	26 672

	samochody ciężarowe z przyczepami

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	585
	30 213
	0
	37 866
	0
	0
	68 663

	2034
	4 104
	40 105
	0
	43 443
	0
	0
	87 652

	2039
	7 623
	49 997
	0
	49 020
	0
	0
	106 640

	2044
	7 201
	54 934
	0
	53 737
	0
	0
	115 872

	2049
	6 778
	59 872
	0
	58 454
	0
	0
	125 104

	autobusy

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082

	2034
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082

	2039
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082

	2044
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082

	2049
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082










Tablica 5.30 Zestawienie prac przewozowych w pojkm/dobę w przedziale średniej prędkości podróży z obszaru wpływu planowanej inwestycji w wariancie W1.
	samochody osobowe

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	63 099
	23 406
	495 712
	29 437
	0
	611 654

	2034
	0
	71 857
	60 121
	470 766
	30 413
	0
	633 157

	2039
	0
	80 615
	96 835
	445 819
	31 390
	0
	654 659

	2044
	0
	81 853
	110 729
	441 526
	32 610
	0
	666 718

	2049
	0
	83 091
	124 623
	437 233
	33 830
	0
	678 777

	samochody dostawcze

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	2 371
	2 914
	62 103
	0
	0
	67 389

	2034
	0
	2 747
	4 786
	59 464
	0
	0
	66 997

	2039
	0
	3 123
	6 658
	56 824
	0
	0
	66 605

	2044
	0
	3 231
	8 203
	57 234
	0
	0
	68 669

	2049
	0
	3 339
	9 749
	57 645
	0
	0
	70 733

	samochody ciężarowe bez przyczep

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	11 486
	0
	13 554
	0
	0
	25 039

	2034
	0
	12 042
	0
	13 714
	0
	0
	25 757

	2039
	0
	12 599
	0
	13 875
	0
	0
	26 474

	2044
	0
	13 052
	0
	14 196
	0
	0
	27 248

	2049
	0
	13 505
	0
	14 517
	0
	0
	28 022

	samochody ciężarowe z przyczepami

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	16 418
	0
	60 338
	0
	0
	76 756

	2034
	0
	27 065
	0
	70 762
	0
	0
	97 827

	2039
	0
	37 711
	0
	81 187
	0
	0
	118 898

	2044
	0
	42 046
	0
	89 259
	0
	0
	131 305

	2049
	0
	46 381
	0
	97 332
	0
	0
	143 713

	autobusy

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082

	2034
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082

	2039
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082

	2044
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082

	2049
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082










Tablica 5.31 Zestawienie prac przewozowych w pojkm/dobę w przedziale średniej prędkości podróży z obszaru wpływu planowanej inwestycji w wariancie W1A.
	samochody osobowe

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	64 055
	23 192
	501 616
	29 437
	0
	618 300

	2034
	0
	72 827
	59 910
	476 795
	30 413
	0
	639 945

	2039
	0
	81 598
	96 629
	451 973
	31 390
	0
	661 590

	2044
	0
	82 724
	110 522
	448 079
	32 610
	0
	673 934

	2049
	0
	83 850
	124 415
	444 184
	33 830
	0
	686 279

	samochody dostawcze

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	1 820
	2 816
	64 339
	0
	0
	68 976

	2034
	0
	2 193
	4 688
	61 663
	0
	0
	68 543

	2039
	0
	2 565
	6 559
	58 987
	0
	0
	68 111

	2044
	0
	2 652
	8 101
	59 460
	0
	0
	70 213

	2049
	0
	2 740
	9 642
	59 933
	0
	0
	72 316

	samochody ciężarowe bez przyczep

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	11 300
	0
	14 270
	0
	0
	25 570

	2034
	0
	11 858
	0
	14 430
	0
	0
	26 288

	2039
	0
	12 417
	0
	14 590
	0
	0
	27 007

	2044
	0
	12 863
	0
	14 931
	0
	0
	27 794

	2049
	0
	13 309
	0
	15 273
	0
	0
	28 582

	samochody ciężarowe z przyczepami

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	15 970
	0
	63 469
	0
	0
	79 439

	2034
	0
	26 630
	0
	74 427
	0
	0
	101 058

	2039
	0
	37 290
	0
	85 386
	0
	0
	122 677

	2044
	0
	41 578
	0
	93 898
	0
	0
	135 475

	2049
	0
	45 865
	0
	102 409
	0
	0
	148 274

	autobusy

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082

	2034
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082

	2039
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082

	2044
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082

	2049
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082










Tablica 5.32 Zestawienie prac przewozowych w pojkm/dobę w przedziale średniej prędkości podróży z obszaru wpływu planowanej inwestycji w wariancie W2A v1.
	samochody osobowe

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	59 292
	38 709
	495 702
	27 921
	0
	621 623

	2034
	0
	68 371
	75 819
	472 206
	28 823
	0
	645 220

	2039
	0
	77 450
	112 929
	448 710
	29 726
	0
	668 816

	2044
	2 178
	77 673
	135 876
	433 753
	30 894
	0
	680 375

	2049
	4 356
	77 897
	158 823
	418 795
	32 061
	0
	691 933

	samochody dostawcze

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	3 046
	4 956
	61 762
	0
	0
	69 763

	2034
	0
	3 440
	7 037
	58 934
	0
	0
	69 411

	2039
	0
	3 833
	9 118
	56 107
	0
	0
	69 058

	2044
	196
	3 773
	11 468
	55 734
	0
	0
	71 170

	2049
	391
	3 712
	13 819
	55 361
	0
	0
	73 283

	samochody ciężarowe bez przyczep

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	11 721
	0
	13 608
	0
	0
	25 329

	2034
	0
	12 283
	0
	14 021
	0
	0
	26 303

	2039
	0
	12 844
	0
	14 433
	0
	0
	27 278

	2044
	81
	13 224
	0
	14 759
	0
	0
	28 064

	2049
	162
	13 604
	0
	15 085
	0
	0
	28 850

	samochody ciężarowe z przyczepami

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	17 351
	0
	63 634
	0
	0
	80 985

	2034
	0
	28 579
	0
	73 363
	0
	0
	101 942

	2039
	0
	39 806
	0
	83 092
	0
	0
	122 899

	2044
	417
	43 966
	0
	91 283
	0
	0
	135 667

	2049
	834
	48 126
	0
	99 475
	0
	0
	148 435

	autobusy

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082

	2034
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082

	2039
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082

	2044
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082

	2049
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082










Tablica 5.33 Zestawienie prac przewozowych w pojkm/dobę w przedziale średniej prędkości podróży z obszaru wpływu planowanej inwestycji w wariancie W2A v2.
	samochody osobowe

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	63 541
	38 709
	488 714
	27 921
	0
	618 884

	2034
	0
	74 322
	74 945
	462 977
	28 823
	0
	641 067

	2039
	0
	85 103
	111 181
	437 240
	29 726
	0
	663 250

	2044
	2 178
	84 364
	134 066
	424 270
	30 893
	0
	675 772

	2049
	4 357
	83 625
	156 952
	411 299
	32 061
	0
	688 293

	samochody dostawcze

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	3 046
	4 956
	61 924
	0
	0
	69 926

	2034
	0
	3 440
	6 980
	59 159
	0
	0
	69 579

	2039
	0
	3 833
	9 005
	56 393
	0
	0
	69 232

	2044
	196
	3 756
	11 342
	56 073
	0
	0
	71 367

	2049
	391
	3 679
	13 679
	55 754
	0
	0
	73 503

	samochody ciężarowe bez przyczep

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	11 781
	0
	13 569
	0
	0
	25 350

	2034
	0
	12 344
	0
	13 981
	0
	0
	26 325

	2039
	0
	12 907
	0
	14 393
	0
	0
	27 300

	2044
	81
	13 288
	0
	14 718
	0
	0
	28 087

	2049
	162
	13 669
	0
	15 042
	0
	0
	28 873

	samochody ciężarowe z przyczepami

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	17 475
	0
	63 557
	0
	0
	81 032

	2034
	0
	28 699
	0
	73 292
	0
	0
	101 991

	2039
	0
	39 923
	0
	83 026
	0
	0
	122 949

	2044
	417
	44 095
	0
	91 210
	0
	0
	135 723

	2049
	834
	48 268
	0
	99 395
	0
	0
	148 496

	autobusy

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082

	2034
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082

	2039
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082

	2044
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082

	2049
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082










Tablica 5.34 Zestawienie prac przewozowych w pojkm/dobę w przedziale średniej prędkości podróży z obszaru wpływu planowanej inwestycji w wariancie W4 v1.
	samochody osobowe

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	65 170
	39 187
	476 496
	27 926
	0
	608 779

	2034
	0
	74 888
	82 743
	440 724
	28 835
	0
	627 191

	2039
	0
	84 607
	126 299
	404 953
	29 745
	0
	645 604

	2044
	2 176
	83 236
	146 975
	394 397
	30 915
	0
	657 698

	2049
	4 351
	81 864
	167 650
	383 842
	32 084
	0
	669 792

	samochody dostawcze

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	2 639
	3 785
	60 583
	0
	0
	67 006

	2034
	0
	2 912
	6 337
	57 207
	0
	0
	66 455

	2039
	0
	3 184
	8 888
	53 832
	0
	0
	65 904

	2044
	196
	3 102
	10 995
	53 649
	0
	0
	67 941

	2049
	391
	3 019
	13 101
	53 467
	0
	0
	69 978

	samochody ciężarowe bez przyczep

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	12 069
	0
	12 582
	0
	0
	24 651

	2034
	0
	12 577
	0
	12 863
	0
	0
	25 440

	2039
	0
	13 086
	0
	13 144
	0
	0
	26 230

	2044
	80
	13 479
	0
	13 454
	0
	0
	27 013

	2049
	160
	13 872
	0
	13 765
	0
	0
	27 797

	samochody ciężarowe z przyczepami

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	18 161
	0
	59 636
	0
	0
	77 798

	2034
	0
	29 859
	0
	66 774
	0
	0
	96 634

	2039
	0
	41 557
	0
	73 912
	0
	0
	115 469

	2044
	413
	45 935
	0
	81 207
	0
	0
	127 555

	2049
	826
	50 312
	0
	88 502
	0
	0
	139 640

	autobusy

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082

	2034
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082

	2039
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082

	2044
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082

	2049
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082










Tablica 5.35 Zestawienie prac przewozowych w pojkm/dobę w przedziale średniej prędkości podróży z obszaru wpływu planowanej inwestycji w wariancie W4 v2.
	samochody osobowe

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	71 086
	39 187
	466 829
	27 926
	0
	605 029

	2034
	0
	62 897
	78 395
	439 015
	28 835
	0
	609 143

	2039
	0
	54 708
	117 603
	411 202
	29 745
	0
	613 257

	2044
	2 176
	69 257
	138 017
	401 004
	30 915
	0
	641 368

	2049
	4 351
	83 806
	158 431
	390 806
	32 084
	0
	669 478

	samochody dostawcze

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	2 735
	3 785
	60 555
	0
	0
	67 075

	2034
	0
	2 627
	6 189
	57 310
	0
	0
	66 125

	2039
	0
	2 518
	8 592
	54 065
	0
	0
	65 176

	2044
	196
	2 823
	10 659
	53 930
	0
	0
	67 607

	2049
	391
	3 127
	12 727
	53 794
	0
	0
	70 039

	samochody ciężarowe bez przyczep

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	11 970
	0
	12 746
	0
	0
	24 716

	2034
	0
	12 299
	0
	13 018
	0
	0
	25 318

	2039
	0
	12 629
	0
	13 290
	0
	0
	25 919

	2044
	80
	13 190
	0
	13 608
	0
	0
	26 878

	2049
	160
	13 751
	0
	13 926
	0
	0
	27 836

	samochody ciężarowe z przyczepami

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	17 749
	0
	60 221
	0
	0
	77 970

	2034
	0
	28 684
	0
	67 580
	0
	0
	96 264

	2039
	0
	39 619
	0
	74 939
	0
	0
	114 558

	2044
	413
	44 472
	0
	82 366
	0
	0
	127 250

	2049
	826
	49 325
	0
	89 792
	0
	0
	139 943

	autobusy

	Rok
	Praca przewozowa [pojkm/dobę] w przedziałach prędkości [km/h]

	
	<30
	30-50
	51-70
	71-90
	91-110
	>110
	razem

	2029
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082

	2034
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082

	2039
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082

	2044
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082

	2049
	0
	584
	94
	3 326
	78
	0
	4 082






[bookmark: _Toc119588470]6. Ocena warunków ruchu i dobór przekrojów tras w docelowym horyzoncie prognozy
W oparciu o uzyskane wyniki prognoz ruchu dla docelowego horyzontu czasowego (rok 2049), przeprowadzono ocenę warunków ruchu dla poszczególnych odcinków między skrzyżowaniami planowanej obwodnicy, w zależności od rozpatrywanego wariantu jej przebiegu. Ocenę wykonano w oparciu instrukcję obliczeniową [6] dla odcinków zamiejskich o przekrojach jednojezdniowych dwukierunkowych. Założeniem niniejszej metody obliczeniowej jest klasyfikacja (ocena) warunków ruchu w odniesieniu do poziomu swobody ruchu na drodze dla poszczególnych odcinków jednorodnych.
[bookmark: _Toc119588471]6.1 Dane wejściowe
Na podstawie udostępnionego projektu drogowego przyjęte zostały następujące dane wejściowe do obliczeń:
· klasa techniczna GP i przekrój drogi jednojezdniowej typu 1 x 2
· stałe szerokości pasa ruchu i obecność utwardzonych poboczy,
· gęstość zjazdów po obu stronach drogi,
· parametry ruchu – na podstawie prognozy wielkości natężeń i prognozy struktury rodzajowej pojazdów (w tym udział pojazdów ciężkich w ruchu) – zgodnie z rozdziałem 5 niniejszych analiz.
[bookmark: _Toc119588472]6.1.1 Odcinki jednorodne 
W przypadku rozpatrywanej trasy, kryterium doboru odcinków jednorodnych opiera się na znalezieniu ich punków początkowych i końcowych poprzez identyfikację skrzyżowań, na których wloty obwodnicy pozbawione są pierwszeństwa przejazdu (tu: ronda) lub skrzyżowań, które istotnie wpływają na zmianę wielkości ruchu (różnica w natężeniach przed i za skrzyżowaniem większa niż 10%). Uwzględnione zostały również strefy oddziaływania takich skrzyżowań, które w przypadku rond pokrywały się z długościami odcinków, na których projektuje się kontrałuki przed wlotami, natomiast na wylotach – zgodnie z obliczeniową długością odcinków przyspieszania wg wytycznych [13]. W obliczeniach tych przyjęto prędkość do projektowania skrzyżowań typu rondo V DPS równą 50 km/h i prędkość skrętu V S równą 15 km/h.
Zestawienie opisujące każdy z analizowanych odcinków jednorodnych w poszczególnych wariantach i podwariantach projektowanej trasy Obwodnicy Człuchowa przedstawiono w tabeli 6.1.
[bookmark: _Toc119588473]6.1.2 Dobór wyjściowej prędkości w ruchu swobodnym
Na podstawie informacji o przekroju drogi (pkt 6.1.1) przyjęto wyjściową prędkość w ruchu swobodnym równą 94,4 km/h.

Tabela 6.1. Zestawienie odcinków jednorodnych dla poszczególnych wariantów obwodnicy Człuchowa.
[image: ]
[bookmark: _Toc119588474]6.1.3 Miarodajne natężenie ruchu
Miarodajne natężenie ruchu w roku prognozy należy przyjmować jako 50 wartość z największych godzinowych natężeń w roku dla dróg o określonym profilu zmienności sezonowej. W rozpatrywanym przypadku przyjęto:
· średnie sezonowe wahania ruchu (DJŚ) w oparciu o wskaźnik wahań SDRL/SDRR w zakresie 1,21 do 1,60,
· typowy udział 50 godziny w roku w SDRR dla profilu sezonowości DJŚ równy 0,10,
· rozkład kierunkowy w 50 godzinie w roku w SDRR dla profilu DJŚ równy 60%
Średni dobowy ruch w przekroju drogi w roku prognozy SDRRP został obliczony dla poszczególnych odcinków jednorodnych. Pod uwagę brano średnią ważoną wielkości natężeń ruchu na poszczególnych odcinkach międzywęzłowych (rozdział 5.1) i ich długości w stosunku do długości odcinka jednorodnego, na który przypadały.
[bookmark: _Toc119588475]6.1.4 Krętość odcinków jednorodnych
Wyznaczenie krętości odcinków jednorodnych wykonano na podstawie analizy przebiegu wariatów tras na planszach z planami sytuacyjnymi projektu [2]. Tabelaryczne zestawienie krętości poszczególnych odcinków jednorodnych dla poszczególnych wariantów i podwariantów przebiegu projektowanej trasy przedstawiono w tab. 6.2. 
Tabela 6.2. Zestawienie odcinków jednorodnych dla poszczególnych wariantów przebiegu projektowanej obwodnicy Człuchowa pod względem ich krętości.
[image: ]
[bookmark: _Toc119588476]6.1.5 Średnie ważone pochylenie niwelety jezdni odcinków jednorodnych
Wyznaczenie średnich ważonych pochyleń niwelet jezdni poszczególnych odcinków jednorodnych wykonano na podstawie analizy rozwiązań wysokościowych wariatów tras na planszach z profilami podłużnymi projektu [2]. Tabelaryczne zestawienie krętości poszczególnych odcinków jednorodnych dla poszczególnych wariantów i podwariantów przebiegu projektowanej trasy przedstawiono w tab. 6.3. 
Tabela 6.3. Zestawienie odcinków jednorodnych dla poszczególnych wariantów przebiegu projektowanej obwodnicy Człuchowa pod względem ich średnich ważonych pochyleń niwelet jezdni.
[image: ]
[bookmark: _Toc119588477]6.1.6 Gęstość zjazdów
Projektowana Obwodnica Człuchowa jest drogą wysokiej klasy GP, dla której nie przewiduje się bezpośredniej obsługi transportowej zagospodarowania w jej otoczeniu poprzez zjazdy. Na podstawie analizy projektu [2] wyciągnięto tożsamy wniosek. W związku z tym w obliczeniach przyjęto brak zjazdów i gęstość zjazdów równą zero.
[bookmark: _Toc119588478]6.2 Obliczenie parametrów opisujących warunki ruchu
Na podstawie danych wejściowych (rozdział 6.1) wykonano obliczenia podstawowych parametrów ruchu w każdym z wariantów projektowanej obwodnicy. Zbiorcze zestawienie parametrów odcinków jednorodnych dla poszczególnych wariantów przebiegu projektowanej obwodnicy Człuchowa i wyników obliczeń warunków ruchu na nich przedstawiono w tabeli 6.4.
[bookmark: _Toc119588479]6.2.1 Średnie prędkości potoków pojazdów
W odniesieniu do przyjętej wyjściowej prędkości w ruchu swobodnym (94,4 km/h) i zależności od miarodajnych natężeń ruchu, krętości i średnich ważonych pochyleń niwelet jezdni odcinków i udziałów ruchu ciężkiego w potokach obliczono, że:
· średnie prędkości potoków pojazdów wyniosą od 73,1 km/h do 87,8 km/h,
· największe średnie wartości prędkości średnich wystąpią w przypadku realizacji wariantu 4 w podwariancie v2 i wyniosą 81,62 km/h,
· najmniejsze średnie wartości prędkości średnich wystąpią w przypadku realizacji wariantu 1 i wyniosą 77,86 km/h,
· najmniejsze zmiany prędkości potoków pojazdów (11,5%) wystąpią w przypadku wariantu 4, w podwariancie v2,
· największe zmiany prędkości potoków (14,6%) wystąpią w przypadku wariantu 2, w podwariancie v2
[bookmark: _Toc119588480]6.2.2 Gęstość ruchu
Obliczeniowa gęstość ruchu, będąca podstawą do oszacowania poziomów warunków ruchu (PSR) na poszczególnych odcinkach jednorodnych wszystkich wariantów oscylowała od k=1,51 P/km do k=9,10 P/km. Ponadto obliczono, że:
· najmniejsza średnia gęstość ruchu wystąpi w przypadku realizacji wariantu 2A w podwariancie v2 i wyniesie k=4,66 P/km,
· największa średnia gęstość ruchu wystąpi w przypadku realizacji wariantu 1 i wyniesie k=6,74 P/km.
[bookmark: _Toc119588481]6.2.3 Poziom swobody ruchu
Na podstawie obliczeń gęstości ruchu możliwe było określenie poziomów swobody ruchu PSR dla poszczególnych odcinków jednorodnych. Z obliczeń wynika, że należy spodziewać się poziomów nie gorszych niż poziom B, to jest w przedziale gęstości pojazdów od 5 do 10 P/km.
Tabela 6.4. Zbiorcze zestawienie parametrów odcinków jednorodnych dla poszczególnych wariantów przebiegu projektowanej obwodnicy Człuchowa oraz wyników obliczeń ich przepustowości.
[image: ]
[bookmark: _Toc119588482]6.2.4 Stopień wykorzystania przepustowości
W zależności od obliczonych wg instrukcji [6] miarodajnych natężeń ruchu i przepustowości odcinków jednorodnych wykazano, że:
· w zależności od odcinka jednorodnego stopień wykorzystania przepustowości wyniesie od X=0,10 do X=0,49,
· największe zapasy przepustowości (najmniejszy stopień wykorzystania przepustowości) wystąpią w przypadku realizacji wariantu 2A i 4, oba w podwariancie v2 i wyniosą 63%,
· najmniejsze zapasy przepustowości (największy stopień wykorzystania przepustowości) wystąpią w przypadku realizacji wariantu 1 i wyniosą 51%.
[bookmark: _Toc119588483]6.3 Wnioski z obliczeń warunków ruchu na odcinkach jednorodnych 
Na podstawie wykonanych z pomocą instrukcji [6] obliczeń stwierdzono, że warunki ruchu na odcinkach jednorodnych, zdefiniowanych w oparciu o założenia przyjęte w rozdziale 6.1.1 będą dobre, bądź bardzo dobre, co odpowiada poziomom swobody ruchu B lub A.
Tym samym stwierdza się, że przyjęty w projekcie przekrój jednojezdniowy będzie wystarczająco sprawny ruchowo i uzasadniony z tego punktu widzenia.


[bookmark: _Toc117343489][bookmark: _Toc119588484]7. Ocena warunków ruchu na skrzyżowaniach 
[bookmark: _Toc117343490][bookmark: _Toc119588485]7.1 Założenia
W oparciu o uzyskane wyniki prognoz ruchu stwierdzono, że w zależności od rozpatrywanego horyzontu czasowego prognoz oraz lokalizacji poszczególnych projektowanych skrzyżowań, wartości natężeń ruchu na nich nie będą stale wzrastały.
Podyktowane jest to harmonogramem rozwoju sieci drogowej w skali makroregionu, który został uwzględniony w modelu makroskopowym podróży [3] i związanym z tym rozkładem podróży oraz relacji kierunkowej w sieci drogowej. Jako przykład należy podać tu wpływ na rozkład podróży w sieci po planowanym po roku 2029 uruchomieniu trasy S11, która przejmie część ruchu z drogi krajowej nr 25, co spowoduje jej odciążenie. Efekt ten jest uwidoczniony na kartogramach SDR dla roku 2029 i 2039 w rozdziale 5.
W związku z powyższym, w ocenie sprawności projektowanych skrzyżowań przyjęto wartości prognozowanego ruchu kołowego odpowiadające okresowi prognostycznemu, w których były one na danych skrzyżowaniach największe, to jest dla roku 2049. 
Ocenę warunków ruchu przeprowadzono ruchu w okresach szczytu transportowego. Przyjęto, że natężenie w szczycie będzie stanowiło dla każdego ze skrzyżowań 8% wartości natężenia SDR. Przyjęto dodatkowo, że:
· przekrój obwodnicy w każdym z wariantów będzie jednojezdniowy, co jest wnioskiem płynącym z obliczeń we wcześniejszym rozdziale (6.3),
· w ciągu obwodnicy, w każdym z wariantów, skrzyżowania skanalizowane z wydzielonymi przestrzeniami dla relacji skrętnych w lewo na drodze głównej niezależnie od zapotrzebowania ruchowego na tę relację skrętną,
· skrzyżowania nie będą wyposażone w sygnalizacje świetlne – na obecnym etapie projektu nie jest możliwe określenie programów pracy sygnalizacji, ich koordynacji, optymalizacji okresów, układów faz, etc; rozwiązania te przedstawi projektant na dalszym etapie projektu, niemniej, przyjęto zasadę o możliwości sterowania ruchem wzdłuż obwodnicy w przypadku, gdyby skrzyżowania miałyby zostać wyposażone w sygnalizacje i zasadę utrzymywania możliwie jednorodnej prędkości przejazdu,
· relacje ruchu na wprost i w prawo na każdym wlocie głównym będą odbywać się z jednego pasa ruchu,
· wloty boczne będą jedno pasowe, o wszystkich możliwych relacjach skrętnych.
Podobnie jak w przypadku niektórych założeń związanych ze wstępną oceną możliwości zastosowania przekroju jednojezdniowego (rozdział 6), powyższe założenia (np. brak sygnalizacji świetlnych lub wlotów wielopasowych) mogą decydować o nieco niższych przepustowościach skrzyżowań niż potencjalnie możliwe. Umożliwiają natomiast ocenę potrzeb zastosowania niezbędnych środków organizacji ruchu w późniejszych fazach projektu. W przypadku uzyskanych w toku obliczeń niekorzystnych warunków ruchu dla wyjściowych konfiguracji geometrycznych skrzyżowań wykonano dodatkowe obliczenia, sprawdzające skuteczność zastosowania dodatkowych pasów ruchu na wlotach.
Wszystkie skrzyżowania zostały oznaczone numerem grupy wariantów i numerem indywidualnym. W tabeli 7.1 zaprezentowano zestawienie wyników obliczeń przepustowości skrzyżowań w ciągu projektowanej obwodnicy Człuchowa dla wszystkich wariantów, z uwzględnieniem powyższych założeń. Szczegółowe wyniki obliczeń przepustowości wszystkich skrzyżowań są treścią Załącznika 4, na końcu niniejszego opracowania.
[bookmark: _Toc117343491][bookmark: _Toc119588486]7.2 Wyniki oceny warunków ruchu na skrzyżowaniach 
Z oceny warunków ruchu dla wszystkich skrzyżowań w poszczególnych wariantach i podwariantach przebiegu obwodnicy, wykonanych na podstawie prognoz makroskopowych dla docelowego horyzontu czasowego (rok 2049) wynika, że:
· przeważająca większość skrzyżowań (39 spośród przeanalizowanych łącznie 42 konfiguracji obliczeniowych skrzyżowań), pracowałaby w zakresie bardzo dobrych warunków ruchu (PSR I),
· dobre warunki ruchu (PSR II) występowałyby w przypadku 2 skrzyżowań,
· złe warunki ruchu (PSR IV) występowałyby w jednym przypadku spośród wszystkich 42 konfiguracji obliczeniowych skrzyżowań,
· wariantem przebiegu, w którym należy spodziewać się największych zapasów przepustowości, między 50% a 79%, byłby Wariant W2 w podwariancie v2,
· wariantem przebiegu, w którym należy spodziewać się najmniejszych zapasów (między 13% a 86%) lub wyczerpania zapasów przepustowości (maksymalnie o 14%) byłby Wariant W4 w podwariancie v2, przewidującym budowę jednopoziomowych połączeń obwodnicy z podstawowym układem drogowym,
· skrzyżowaniem o najgorszych obliczeniowo prognozowanych warunkach ruchu, na którym można spodziewać się przekroczenia o 14% zapasu przepustowości, byłoby rondo jednopasowe obwodnicy w wariancie W4 z drogą krajową nr 22 w msc. Nieżywięć (skrzyżowanie nr 4.2.4a wg tab. 7.1).


Tabela 7.1. Zbiorcze zestawienie wyników obliczeń przepustowości skrzyżowań w ciągu projektowanej trasy, dla godziny szczytu w 2049 r. w wariantach 1 i 1A, 2A i 4.
[image: ]

[bookmark: _Toc117343492][bookmark: _Toc119588487][bookmark: _Hlk115774035]8. Podsumowanie
Na podstawie przeprowadzonych badań i symulacji stwierdzono, że:
1. Przeprowadzone prognozy i analizy ruchu drogowego opracowane zostały zgodnie z wytycznymi Zarządcy drogowego (GDDKiA [4], [5]), z wykorzystaniem zaawansowanego narzędzia symulacyjnego – oprogramowania PTV VISUM, w którym został zbudowany Intermodalny Krajowy Model Ruchu. Model ten został rozbudowany i uszczegółowiony dla obszaru analizy ze szczególnym uwzględnieniem Człuchowa i ruchu z nim związanego. Prognozy ruchu wykonano zgodnie ze standardami prognozowania opracowanymi dla GDDKiA i założeniami Niebieskiej Księgi JASPERS sektora drogowego.
2. Uzyskane wyniki prognoz poddano analizom, które wykazały, że każdy z analizowanych wariantów skutkować będzie poprawą warunków ruchu drogowego oraz skróceniem czasu przejazdu użytkowników. W przypadku realizacji wariantu W1 miałoby miejsce dociążenie przekroju planowanej trasy obwodnicy Człuchowa w największym stopniu, wynoszące w roku 2049 od 4.840 do 11.090 pojazdów na dobę.
3. Wariant W4 (podwariant v2), z uwagi na większą odległość od terenu miasta, cechowałoby obciążenie trasy projektowanej obwodnicy w najmniejszym stopniu (SRD w roku 2049 od 3.050 do 8.330 pojazdów na dobę. W przypadku wariantu W2A stopień przejęcia ruchu z terenu miasta Człuchów stanowiłby pośredni zakres w stosunku do pozostałych wariantów i wynosiłby w roku 2049 od 1.880 do 9.190 pojazdów na dobę.
4. W zależności od wariantu przebiegu obwodnicy udziały prognozowanego ruchu ciężkiego będą zróżnicowane i w roku 2049 będą wynosić 30% - 33%, przy czym najwięcej w przypadku wariantu W1A, a najmniej w wariancie W2A w podwariancie v1:
5. Do wyboru ostatecznego wariantu konieczne jest opracowanie pozostałych elementów Studium Techniczno-Ekonomiczno-Środowiskowego, na potrzeby którego wykonano niniejsze opracowanie. Z punktu widzenia ruchowego, najkorzystniejszy jest Wariant W1A zakładający budowę przekroju jednojezdniowego obwodnicy i skrzyżowań jednopoziomowych z istniejącym układem drogowym. Wariant ten cechuje się:
· przejęciem ruchu drogowego z obszaru miasta Człuchowa w największym stopniu,
· największymi prognozowanymi zapasami przepustowości (od 79% do 35%) oraz najmniejszymi stratami czasu kierowców i pasażerów na wlotach skrzyżowań, nie przekraczających w okresach szczytowych 12 sekund na pojazd.
6. W przypadku realizacji skrzyżowań innych niż ronda zaleca się dostosowanie geometrii wszystkich skrzyżowań skanalizowanych z wydzielonymi pasami dla relacji skrętnych w ciągu trasy obwodnicy do instalacji świetlnych. 

[bookmark: _Toc119588488]ZAŁĄCZNIKI

Załącznik Z1. Lokalizacje analizowanych skrzyżowań w ciągu projektowanej obwodnicy w poszczególnych wariantach i podwariantach wariantach (W1, W1A, W2A, i W4)

Załącznik Z2A. Zestawienie prognozowanych dobowych natężeń ruchu na skrzyżowaniach w ciągu projektowanej obwodnicy w wariantach W1, W1A, W2A, i W4, dla 2029 r.
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Lokalizacje analizowanych skrzyżowań - Wariant 1A 
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Lokalizacje analizowanych skrzyżowań - Wariant 2A – podwariant v1 
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Lokalizacje analizowanych skrzyżowań - Wariant 4 – podwariant v1 
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Lokalizacje analizowanych skrzyżowań - Wariant 4 – podwariant v2 
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i W4, dla 2029 r.
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Treść Załącznika Z3 stanowi plik:
Załacznik_Z3_struktura_warianty_lata_odcinki_15.11.2022.xlsx, 
który załączono do wersji elektronicznej analiz.
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Tabela Z.4.1.2.
Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu dróg współpracujących – drogi powiatowej nr 2520G i drogi powiatowej nr 2505G.
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Tabela Z.4.1.3. 
Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy z drogą krajową nr 22 (zachodnia strona miasta).
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Tabela Z.4.1.4. Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy z drogą wojewódzką nr 188.
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Tabela Z.4.1.5. Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy z drogą krajową nr 25 (msc. Ględowo) – rondo jednopasowe.
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Tabela Z.4.1.6. Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu z drogą krajową nr 22 w msc. Nieżywięć, ul. Człuchowską i obwodnicą Chojnic.
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Tabela Z.4.2.2. Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu dróg współpracujących – drogi powiatowej nr 2520G i drogi powiatowej nr 2505G.
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Tabela Z.4.2.3 Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy z drogą krajową nr 22 (zachodnia strona miasta).
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Tabela Z.4.2.4. Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy z drogą wojewódzką nr 188.
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Tabela Z.4.2.5 Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy z drogą krajową nr 25 (msc. Kłodowo).
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Tabela Z.4.2.6. Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu z drogą krajową nr 22 w msc. Nieżywięć, ul. Człuchowską i obwodnicą Chojnic.
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Tabela Z.4.3.1 Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy z drogą krajową nr 25 i drogą gminną nr 236014G (msc. Ględowo).
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Tabela Z.4.3.2. Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy z drogą wojewódzką nr 188.
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Tabela Z.4.3.3. Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy z drogą krajową nr 22 – zachodnia strona miasta.
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Tabela Z.4.3.4. Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy z drogą krajową nr 25 (msc. Kłodowo).
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Tabela Z.4.3.5. Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na dróg powiatowych DP 2537G i DP 2505G z obecną drogą krajową nr 25.
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Tabela Z.4.3.6. Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy z drogą powiatową DP 2521G.
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Tabela Z.4.3.7. Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy z obecną drogą krajową nr 22 (msc. Nieżywięć) i obwodnicą Chojnic.
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Tabela Z.4.4.1 Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy z drogą krajową nr 25 i drogą gminną nr 236014G (msc. Ględowo).
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Tabela Z.4.4.2. Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy z drogą wojewódzką nr 188.
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Tabela Z.4.4.3. Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy z drogą krajową nr 22 – zachodnia strona miasta.
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Tabela Z.4.4.4. Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy z drogą krajową nr 25.
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Tabela Z.4.4.5. Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na dróg powiatowych DP 2537G i DP 2505G z obecną drogą krajową nr 25.
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Tabela Z.4.4.6. Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy z drogą powiatową DP 2521G.
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Tabela Z.4.4.7. Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy z obecną drogą krajową nr 22 (msc. Nieżywięć) i południowymi łącznicami węzła z obwodnicą Chojnic.
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Tabela Z.4.4.8. Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy z obecną drogą krajową nr 22 (msc. Nieżywięć) i północnymi łącznicami węzła z obwodnicą Chojnic.
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Tabela Z.4.5.2. Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu dróg współpracujących – drogi powiatowej nr 2520G i drogi powiatowej nr 2505G.
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Tabela Z.4.5.3. Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy z drogą powiatową DP 2521G.
[image: Obraz zawierający stół

Opis wygenerowany automatycznie]
Tabela Z.4.5.4. Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy z obecną drogą krajową nr 22 (msc. Nieżywięć).
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Tabela Z.4.5.5 Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy z drogą krajową nr 25 w Ględowie.
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Tabela Z.4.5.6. Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy z drogą wojewódzką nr 188.
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Tabela Z.4.5.7. Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy z drogą krajową nr 22 i drogą gminną DG 236044G.
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Tabela Z.4.6.1 Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy z drogą krajową nr 25 (msc. Kłodowo).
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Tabela Z.4.6.2. Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu dróg współpracujących – drogi powiatowej nr 2520G i drogi powiatowej nr 2505G.
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Tabela Z.4.6.3. Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy z drogą powiatową DP 2521G.
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Tabela Z.4.6.4 Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy w ciągu DK25 z obecną drogą krajową nr 22 (msc. Nieżywięć) – rondo na poziomie terenu.
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Tabela Z.4.6.5 Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy w ciągu DK25 z obecną drogą krajową nr 22 (msc. Nieżywięć) – przejście wiaduktem nad rondem
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Tabela Z.4.6.6. Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy z drogą krajową nr 25 (msc. Ględowo).
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Tabela Z.4.6.7. Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy z drogą wojewódzką nr 188.
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Tabela Z.4.6.8. Zestawienie szczegółowych wyników obliczeń przepustowości na skrzyżowaniu obwodnicy z drogą krajową nr 22 i drogą gminną DG 236044G.
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[bookmark: _Toc119588519]Załącznik Z5. Zestawienia tabelaryczne wyników prognozy ruchu z obszaru wpływu planowanej inwestycji, wykorzystane na potrzeby kolejnych analiz.
Materiał wykonany zgodnie z wymaganiem zawartym w piśmie DSS GDDKiA [11] z dnia 14.09.2022 r.
Treść Załącznika Z5 stanowi plik o nazwie Sprawdz. nr 2_WPS-Załącznik_Z5_praca_przewozowa_warianty_poprawki.xlsx, który załączono do wersji elektronicznej analiz.
W Załączniku 5 przedstawiono zestawienia tabelaryczne wyników prognozy ruchu z obszaru wpływu planowanej inwestycji, wg schematu zamieszczonego poniżej:
1) Praca przewozowa w pojkm, w przedziale średniej prędkości podróży dla pełnej struktury rodzajowej pojazdów w wariancie bezinwestycyjnym W0 oraz dla rozpatrywanych wariantów inwestycyjnych WI, dla wymaganych horyzontów prognozy w okresie referencyjnym analizy, 
2) Praca przewozowa w pojh, w przedziale średniej prędkości podróży dla pełnej struktury rodzajowej pojazdów w wariancie bezinwestycyjnym W0 i dla rozpatrywanych wariantów inwestycyjnych WI, dla wymaganych horyzontów prognozy w okresie referencyjnym analizy,
3) Praca przewozowa w pojkm, w przedziale ŚDR w wariancie bezinwestycyjnym W0 oraz dla rozpatrywanych wariantów inwestycyjnych WI, dla wymaganych horyzontów prognozy w okresie referencyjnym analizy.
Zestawienia tabelaryczne wyników prognozy ruchu z obszaru wpływu planowanej inwestycji, wykorzystane do obliczeń AKK/AE, wg schematu podziału pracy przewozowej, wymaganej wytycznymi (poniżej), przygotowanego w formie arkusza kalkulacyjnego:
- PP pojkm,
- PP pojh,
- PP pojkm_wyp.
4) Praca przewozowa w pojkm oraz w pojh, w przedziale średniej prędkości podróży dla pełnej struktury rodzajowej pojazdów w wariancie bezinwestycyjnym W0 oraz dla rozpatrywanych wariantów inwestycyjnych WI dla wymaganych horyzontów prognozy w okresie referencyjnym analizy: 
o Przedziały prędkości,
o Kategorie dróg/odcinków - ciągi drogowe dwujezdniowe i jednojezdniowe,
5) Dla celów obliczenia kosztów wypadków i zdarzeń drogowych, praca przewozowa w pojazdokilometrach/dobę dla każdej kategorii dróg/odcinków wymienionych powyżej, w przedziałach SDRR (bez podziału na strukturę rodzajową pojazdów).


	Schematy prezentacji danych w wersji papierowej opracowania
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	W indywidualnych przypadkach (specyfika inwestycji) może nastąpić konieczność przygotowania prac przewozowych z okresu realizacji inwestycji. 
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SkrzyZowanie 5: SkrzyZowanie DK25 -z dr. pow. 2537 [poj/24h]
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SkrzyZowanie 6: Obwodnica Czluchowa - DK25 - DP2521G [poj/24h]
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SkrzyZowanie 7: Obwodnica Czluchowa DK22 - DK22 (ex) [pojf24h]
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Skrzyzowanie 1: Obwodnica Czluchowa - DK25 [poj/24h]
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Skrzyzowanie 2: Obwodnica Czluchowa DK22 - DW188 [poj/24h]
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Skrzyzowanie 3: Obwodnica Czluchowa DK22 - DK22 (ex) [poj/24h]
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Skrzyzowanie 4: Obwodnica Czluchowa DK22 - DK25 [poj/24h]

Legenda:
33- prawo
1749 - wprost
69 - lewo
20- zawrotka

<- Obwodnica
Catuchowa





image165.jpeg
Skrzyzowanie 5: Skrzyzowanie DK25 - z dr. pow. 2537 [pojf24h]

Legenda:
33- prawo
1749 - wprost
69 - lewo
20- zawrotka

1763
399

D 2

< Bialy Bor - DK (ex) L
2164

B

DK25 (ex] > Catuchow





image166.jpeg
Skrzyzowanie 6: Obwodnica Czluchowa - DK25 - DP2521G [poj/24h]

1

3 Legenda:

T 33 - prawo

3 1749 - wprost
& 69 - lewo

&

< Biaty Bor—
Obwodnica
Cauchowa

€MOYINED - © 1257 40





image167.jpeg
Skrzyzowanie 7: Obwodnica Chojnic DK22 - facznice poludniowe[poj/24h]
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Skrzyzowanie 8: Obwodnica Chojnic DK22 - facznice poinocne [poj/24h]
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Skrzyzowanie 1: Obwodnica Cziuchowa - DK26 - DP2520G [poj/24h]
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Skrzyzowanie 2: DP2520G - DP2505G [poj/24h]
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Skrzyzowanie 3: Obwodnica Czluchowa - DK25 - DP2521G [poji24h]
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Skrzyzowanie 4: Obwodnica Caluchowa - DK25 - DK22 [pojf24h]
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Skrzyzowanie 5: Obwodnica Czluchowa - DK25 [poji24h]
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Skrzyzowanie 6: Obwodnica Czluchowa DK22 - DW 188 [poji24h]
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Skrzyzowanie 7: Obwodnica Cziuchowa DK22 - DK22 - DG236044 G [poj/24h]

Legenda:
33 -prawo
1749 - wprost
69 - lewo

20- zawrotka

Cauchéw ex DK22>

Opwodnic
Catuchowe—
Cnojnice™





image176.jpeg
Skrzyzowanie 1: Obwodnica Czluchowa - DK25 - DP2520G [poj/24h]
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Skrzyzowanie 2: DP2520G - DP2505G [poj/24h]
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Skrzyzowanie 3: Obwodnica Czluchowa - DK25 - DP2521G [poji24h]
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Skrzyzowanie 4: Obwodnica Czluchowa - DK25 - DK22 [poj/24h]
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Skrzyzowanie 5: Obwodnica Czluchowa - DK25 [pojf24h]
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Przekrdj Natezenie ruchu w przekroju w ciagu 24 h Udziat | wsp. Ec | Wsp. 7o

zin | ey’ | ety
Lokalizacja przekroju Cztuchowa Cztuchowa 4 clezKic metody | metody

[%] 4 | 4n

[P724h] | [E/24h] | [P/24h] | [E/24h] | [P/24h] | [E/24h]

1 | DK 25 - mse. Kiodowo 4541 | 5002 | 4798 | 5279 | 9334 | 10281| 203 15 0,9079
2 gZKCszc"'ﬁsf(;) Jana Pawka Il (przed sk z ULl ge50 | 4360 | 4260 | 4824 | 8127 | 9184 | 260 15 0,8850
3 |Dw 188 - ul. Plantowa 1515 | 1548 | 1582 | 1617 | 3097 | 3165 | 44 15 0,9785
4 \?V}Telzlie migdzy mso. Gledowo a msc. Jecznikif y9s | 2156 | 1827 | 2006 | 3791 | 4162 | 196 15 | 09107
5 [DK 22 - przed msc. Rychnowy 7190 | 7988 | 6547 | 7274 | 13737 | 15282 | 222 15 0,9001
6 [P 2521G - ul. Sienkiewicza 1597 | 1638 | 1567 | 1607 | 3164 | 3245 | 51 15 0,9751
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Skrzyzowanie 6: Obwodnica Czluchowa DK22 - DW188 [poj/24h]
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Skrzyzowanie 7: Obwodnica Czluchowa DK22 - DK22 - DG236044 G [poj/24h]
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Program do obliczania przepustowosci skrzyzowan bez sygnaliacii swietinej 29.09.2022

‘OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI T OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACII SWIETLNE]
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI T PSR PASOW RUCHU, WLOTOW I SKRZYZOWANIA FORMULARZ
Zamawiajacy: 2 ‘“f;‘";‘n"'l“: o | Miciscowost Crluchéw Skrzyzowanie:
Wykonavea: ARDUKTLT. Data: 2049r. Szezyt Nr pracy;
Projekt madrzedny Wariant 1 Godzina: Anlizewgkont:|  ARys
Obliczeni ici i PSR_pasow ruchu
Relacja BL [ BW [ BP | CL | CW [ CP | DL [DW ] DP
[Natczenie relacyi 0, P/I 34 |58 | 0 | 88 | 0 [ | 0 [0 [0
[Natczenie ruchu na pasie 0, [phl 34 [ 158 0 126 [
T 1000 698 302
[Udzial relacji w ruchu na pasie m , (%] 2 00,0
3
|Preepustowose weracji ¢, TPt 0| 1303 | 1532 | 900 575 0 [801i| 0 | 0 | 0
[Preepustowose pasa ruchu C; (P 1441 900 628
[Stopiert wykorzystania przepustowosci pasa ruchu p, -1 0,171 0,038 0201
[Rezerwa przepustowosci pasa ruchu AC P 1194 ] I 866 | | 502
Sirata czasu d, [9P] 12 25 59
[Miarodajm dlugos¢ kolejki K [P1 1 1 1
[Preecietna dhugost stanowiska pojazd w kolejee [, ml 731 744 688
[Dlugosé (zasice) kokejki Ly_ml 7 7 7
PSR (b 5.1) T [ [
Obliczenie przepustowosci 1 PSR wlotow oraz skrzyZowania
Wiot A B (3 D
T [ 23 [t 21312 3123
[Relacie na pasie ruchu j e T =
[Natczenie ruchu na pasie Q, [P/l 247 0 | 0 | 34 [ 58] 0 [126] 0 [ 0 | 0 | 0 [ 0
[Natczerie ruchu na wiocie 0 [P/ 247 192 126 [
[Udzial natezenia na pasie w ruchu ma wlocie m, [%] 1000 177 | 823 1000
[Preepustowose pasa ruchu €, (P 1441 900 628 [ 0 0 0 0
[Przepustowosé wiotu €, [PAI (wzér 4.16) 1441 900 628 0
[Stopiert wykorzystania przepustowosci wiotu wl pos L1 (wzér 0,171 0213 0,201 0,000
[Rezerwa przepustowosci wlot AC, = Cor-Qw _[PI 194 708 502 0
Sirata czasu d_15P1 12 04 59 00
PSR (tab_5.1) [ [ [ [
Strata crasu du SP1 20
Generalna Dyrekcja Drég
TRAFFPOL®

Publicznych i Autostrad
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Program do obliczania przepustowosci rond 29.09.2022

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ | W

[ZAMAWIAJACY: Schuessler Plan Inzynierzy Sp. z 0.0.

N pracy: 2049 r. - Szezyt |paa: Projek nadrzedny: Wariant 1

Miejscowosé: Cztuchéw Skrzyzowanie: WIi.12

(Wykonawca: ARDUKT LT. Analize wykonal: ARy$ Podpi

[Pomiar nateZenia ruchu: TAK Data: Godzina: Czas:

Srednica zewngtrzna ronda Liczba wlotéw na

[Rodzaj ronda: RL- rondo jednopasowe 70 [

Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Wiot B

Strata czasu  d [/P] 2

PSR 1

IDlugosé (zasieg) kolejki

Przepustowosc rzeczywista wlotéw ronda
Wiot | B |
[Przepustowos¢ rzeczywista
nda  Cu [P/h]
[Przepustowos¢ rzeczywista
wlotu Crua_[P/h]

[Wskaznik dopuszezalnego
wzrostu ruchu — wee [ %]

2306

Stopici wykorzystania
przepusiowosci wlotow  pui
-]

[Rezerwa przcpustowosci
rzeczywistej wlotu

Generalna Dyrekeja Drog
Krajowych i Autostrad Wroclaw 2005 TRAFFPOL ®
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Program do obli

ania przepustowosci rond

29.09.2022

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI 1 OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO
ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ
amawiasacy: Schuessler Plan Inzynierzy Sp. 7 0.0.
INe pracy: 2049 1. -Szezyt |Data: Projekt nadrzgdny: Wariant 1
IMicjscowost: Crhuchow Skrzyzowanie: WLL3
Wykonawea: ARDUKT LT. Analizg wykonai(a): [ARys Podpis:
lPomiar natezenia ruchu: TAK Data: Godzina: Caas: ih
Rodzaj ronda: RIP-R2P - mnfin ze‘skr;mm w [Srednica zewnetrzna é Liczba wlotéw i Liczba paséw 5
prawo poza jezdnia ronda  |ronda Dz [m] narondo: narondzie:
Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda
Wiot A B c D)
Strata czasu  du[sP] 0 0 1 0
PSR 1 1 1 1
IDugos¢ (zasieg) kolejki - 64 00 64 00 76 0 66
L (m)
Przepustowosé rzeczywista wloto
Wiot A | B | [ | D
IPrzcpustowost rzeczywista 3031
onda. = [P/] (bez paséw dla skretéw w prawo prowadzacych poza jezdnia ronda)
IPrrcpustowost reczywista -
Bk 570 a8 1617 418
[Wskaznik dopuszezalnego 153
Iwzrostu ruchu — wer [%]
Stopicst wykorzystania
rzepustowosci wlotow  pui 0,283
-1
[Rezerwa przcpustowosci
zeczywistej wlotu 409 307 1160 300
laC (P
Natezenia nadrzedne na - 5 &
wylocie  QuP [P/h]
IPrzcpustowost mozliwa pasa - = P
Iskretu w prawo B
rowadzonego poza jezdnia Przepustowost Przepustowost Przepusiowost
onda ConcP (P] sapswmiona mpemios rapewions
Przcpustowost zeczywista
wydzielonych pasow do 205 138 1058
kretu w prawo QwIP [P/h]
Pracpustowost zeczywista a3
joida. [C<[P/5] (2 uwzglednieniem paséw dla skret6w w prawo prowadzacych poza jezdnia ronda)

Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad

Wroctaw 2005

TRAFFPOL ®
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Program do obliczania przepustowosci skrzyzowan bez sygnaliacii swietinej 29.09.2022

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI $WIETLNE]

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI T PSR PASOW RUCHU, WLOTOW I SKRZYZOWANIA FORMULARZ
Zamawiajacy: 2 ‘“f;‘";‘n"'l“: o | Miciscowost Crluchéw Skrzyzowanie:
Wykonavea: ARDUKTLT. Data: 2049r. Szezyt Nr pracy;
Projekt madrzedny Wariant 1 Godzina: Anlizewgkont:|  ARys
Obliczeni ici i PSR_pasow ruchu
Relacja BL [ BW [ BP | CL | CW [ CP | DL [DW [ DP
[Natczenie relacyi 0, P/I 64 | 413 0 | 46 | 59 | 58 | 0 | 53 | 0
[Natczenie ruchu na pasie 0, [phl 64 | 413 ] 0 163 53
T 1000 282 | 362 | 356 1000
[Udzial relacji w ruchu na pasie m , (%] 2 874 | 126 1000
3
[Preepustowose wtacy ¢, _PmT 781 713 246 | 306 | 640 | 275 | 295 | 673
[Preepustowose pasa ruchu C; (P 0 713 346 295
[Stopiert wykorzystania przepustowosci pasa ruchu p, -1 0,000 0,090 0,471 0,180
IRezerwa przepustowodci pasa ruchu AC PAh] 0] I 649 | | 183 242
Sirata czasu d, [9P] [ z 195 145
[Miarodajm dlugos¢ kolejki K [P1 [ 1 3 1
[Preecietna dhugost stanowiska pojazd w kolejee [, ml 0,00 741 639 639
[Dlugosé (zasice) kokejki Ly_ml [ 7 19 6
PSR (b 5.1) [ [ [l [
Obliczenie przepustowosci 1 PSR wlotow oraz skrzyZowania
Wiot A B (3 D
[Relacie na pasie ruchu j S T A e
L [we L [we WP WP
[Natczenie ruchu na pasie Q, [P/l 0 46| 0 |64 [413] 0 [63] 0 [ 0 | 88| 0 [ 0
[Natczerie ruchu na wiocie 0 [P/ 446 77 163 53
[Udzial natezenia na pasie w ruchu ma wlocie m, [%] 1000 134 | 866 00,0 1000
[Preepustowose pasa ruchu €, (P 0 713 346 | 0 0 [25] o 0
[Przepustowosé wiotu €, [PAI (wzér 4.16) 0 713 346 295
[Stopiert wykorzystania przepustowosci wiotu wl pos L1 (wzér 0,000 0,669 0,471 0,180
[Rezerwa przepustowosci wlot AC, = Cor-Qw _[PI 446 236 183 242
Sirata czasu d_15P1 00 05 195 145
PSR (tab_5.1) [ [ [0 [
Strata crasu du SP1 37

Generalna Dyrekcja Drog
Publicznych i Autostrad TRAFFPOL®
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Program do obliczania przepustowosci rond

21.11.2022

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ w
ZAMAWIAJIACY: Schuessler Plan Inzynierzy Sp. 7 0.0.
INT pracy: 2049 - szczyt I ata: | [Projckt nadrzedny: Wariant 1
Miejscowosé: Criuchéw - Niezyuwiec Skrzyzowanie: W16
Wykonawca: ARDUKTLT. [Analize wykonal(a): |A. Ry$ I Podpis: |
[Pomiar natezenia ruchu: TAK [Data: Godzina: Czas: 1h
. R1P-R2P - rondo ze skrgtem w [Srednica zewnetrzna Liczba wlotéw Liczba paséw
Rodzaj ronda: I 65 4 1
prawo poza jezdnig ronda  fronda Dz [m] na rondo: na rondzic:
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Wlot A B C D
IStrata czasu  dwi [$/P] 3 3 4 3
IPSR 1 1 I I
Dhugos¢ (zasieg) kolejki 69 62 . -
L |m]
Przepustowosé rzeczywista wlotow ronda
Wiot A | B | C | D
Przcpustowos¢ rzeezywista 2069
ronda  Cur [P/h] (hez paséw dla skretéw w prawo prowadzjeych poza jezdniz ronda)
Przepustowosé rzeczywista -
” 471 492 645 462
[wiotu_Cewt_[P/h] | | |
Wskaznik dopuszczalnego 1320
Iwzrostu ruchu  wir [%]
[Stopien wykorzystania
Iprzepustowosci wlotow — put 0,431
(-1
[Rezerwa prrepustowosci
rzeczywistej wlotu 268 280 367 263
IACw1 [P/h]
Natezenia nadrzgdne na 27 57
wylocic  QuwiP [P/h]
Przcpustowosé mozliwa pasa 1002 1147
Iskretu w prawo
[prowadzonego poza jezdnia Przepustowosé Przepustowosc
ronda  CmwiP [P/h] zapewniona zapewniona
IPrzcpustowosé rzeczywista
Iwydzielonych paséw do 316 497
Iskretu w prawo QwIP [P/h|
[Przepustowos¢ rzeczywista 2881
fonda  Cus [P/h] (z uwzglednieniem pasow dla skretéw w prawo prowadzacych poza jezdniy ronda)
Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Wroctaw 2005 TRAFFPOL ®
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Program do obliczania przepustowosci skrzyzowan bez sygnaliacii swietinej 29.09.2022

‘OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI T OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACII SWIETLNE]
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI T PSR PASOW RUCHU, WLOTOW I SKRZYZOWANIA FORMULARZ
Zamawiajacy: 2 ‘“f;‘";‘n"'l“: o | Miciscowost Crluchéw Skrzyzowanie: WIAL
Wykonavea: ARDUKTLT. Data: 2049r. Szezyt Nr pracy;
Projekt madrzedny Wariant 1A Godzina: Anlizewgkont:|  ARys
Obliczeni ici i PSR_pasow ruchu
Relacja BL [ BW [ BP | CL | CW [ CP | DL [DW ] DP
[Natczenie relacyi 0, P/I 34 |58 0 | 78 | 0 [ | 0 [0 [0
[Natczenie ruchu na pasie 0, [phl 34 [ 158 0 EiE] [
T 1000 658 %42
[Udzial relacji w ruchu na pasie m , (%] 2 00,0
3
|Preepustowose weracji ¢, TPt 0| 1303 | 1532 | 911 578 | 0 [805| 0 | 0 | 0
[Preepustowose pasa ruchu C; (P 1438 911 640
[Stopiert wykorzystania przepustowosci pasa ruchu p, -1 0,166 0,037 0,174
IRezerwa przepustowodci pasa ruchu AC PAh] 1199 | I 877 | | 529
Sirata czasu d, [9P] 12 24 55
[Miarodajm dlugos¢ kolejki K [P1 1 1 1
[Preecietna dhugost stanowiska pojazd w kolejee [, ml 7.33 744 688
[Dlugosé (zasice) kokejki Ly_ml 7 7 7
PSR (b 5.1) T [ [
Obliczenie przepustowosci 1 PSR wlotow oraz skrzyZowania
Wiot A B (3 D
T [ 23 [t 21312 3123
[Relacie na pasie ruchu j e T =
[Natczenie ruchu na pasie Q, [P/l 239 0 | 0 | 34 [58] 0 [111] 0 [ 0o |0 [0 [0
[Natczerie ruchu na wiocie 0 [P/ 239 192 EiE] [
[Udzial natezenia na pasie w ruchu ma wlocie m, [%] 1000 177 | 823 1000
[Preepustowose pasa ruchu €, (P 1438 911 640 [ 0 0 0 0
[Przepustowosé wiotu €, [PAI (wzér 4.16) 1438 911 640 0
[Stopiert wykorzystania przepustowosci wiotu wl pos L1 (wzér 0,166 0211 0,174 0,000
[Rezerwa przepustowosci wlot AC, = Cor-Qw _[PI 1199 719 529 0
Sirata czasu d_15P1 12 04 55 00
PSR (tab_5.1) [ [ [ [
Strata crasu du SP1 18
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Program do obliczania przepustowosci rond 29.09.2022

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ | W

[ZAMAWIAJACY: Schuessler Plan Inzynierzy Sp. z 0.0.

N pracy: 2049 r. - Szezyt |paa: Projek nadrzedny: Wariant 1A

Miejscowosé: Cztuchéw Skrzyzowanie: WIA.1.2

(Wykonawca: ARDUKT LT. Analize wykonal: ARy$ Podpi

[Pomiar nateZenia ruchu: TAK Data: Godzina: Czas:

Srednica zewngtrzna ronda Liczba wlotéw na

[Rodzaj ronda: RL- rondo jednopasowe 70 [

Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Wiot B

Strata czasu  d [/P] 2

PSR 1

IDlugosé (zasieg) kolejki

Przepustowosc rzeczywista wlotéw ronda
Wiot | B |
[Przepustowos¢ rzeczywista
nda  Cu [P/h]
[Przepustowos¢ rzeczywista
wlotu Crua_[P/h]

[Wskaznik dopuszezalnego
wzrostu ruchu — wee [ %]

2304

Stopici wykorzystania
przepusiowosci wlotow  pui
-]

[Rezerwa przcpustowosci
rzeczywistej wlotu

Generalna Dyrekeja Drog
Krajowych i Autostrad Wroclaw 2005 TRAFFPOL ®




image11.png
Nr Nazwa ulic

1 |Jana Pawfa |

2 |Jana Pawia |

3 |Wojska Pols

Skrzyzowanie

(DK 22) - Wojska Polskiego (DK 22 wlot E) — Sienkiewicza

(DK 22) - Koszalifiska (DK 25)

iego — Batorego (DK 25) — Zamkowa (DK 25)

Natezenie ruchu ha
skrzyZzowanhiu

w godzinie szczytu
[P/h] [E/n] | [Prdobe]

1830 2220 22690
1675 2138 20770
1825 1958 22630

4 |Zamkowa (DK 25 wlot N) - Dworcowa (DK 25) 1299 1439 16 110

5 |Jana Pawia |

6 |Jana Pawia |

(DK 22) - Traugutta

(DK 22) - Szczecinhska

1213 11410

v

*) przyjeto wspotczynnik przeliczeniowy wzgledem skrzyzowania DK22-DK25 réwny 12,398 (doba/godzina szczytu), dla pojazddw rzeczywistych

Udziat
Pojazdéw
cigzkich
[%]
12,7

18,5
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Program do obli

ania przepustowosci rond

29.09.2022

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI 1 OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO
ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ
amawiasacy: Schuessler Plan Inzynierzy Sp. 7 0.0.
INe pracy: 2049 - Szezyt - |Data: Projekt nadrzgdny: Wariant 1A
IMicjscowost: Crhuchow Skrzyzowanie: WIAL3
Wykonawea: ARDUKT LT. Analizg wykonai(a): [ARys Podpis:
lPomiar natezenia ruchu: TAK Data: Godzina: Caas: ih
Rodzaj ronda: RIP-R2P - mnfin ze‘skr;mm w [Srednica zewnetrzna é Liczba wlotéw i Liczba paséw 5
prawo poza jezdnia ronda  |ronda Dz [m] narondo: narondzie:
Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda
Wiot A B c D)
Strata czasu  du[sP] 0 0 1 0
PSR 1 1 1 1
IDugos¢ (zasieg) kolejki - 64 00 64 00 76 0 66
L (m)
Przepustowosé rzeczywista wlotow ronda
Wiot A | B | [ | D
IPrzcpustowost rzeczywista 3005
onda. = [P/] (bez paséw dla skretéw w prawo prowadzacych poza jezdnia ronda)
IPrrcpustowost reczywista - .
lwlotu Cra [P/h] 525 i u 425
[Wskaznik dopuszezalnego Py
Iwzrostu ruchu — wer [%]
Stopicst wykorzystania
rzepustowosci wlotow  pui 0278
-1
[Rezerwa przcpustowosci
zeczywistej wlotu 31 322 1163 307
laC (P
Natezenia nadrzedne na - 5 o
wylocie  QuP [P/h]
IPrzcpustowost mozliwa pasa - = 0
Iskretu w prawo B
rowadzonego poza jezdnia Przepustowost Przepustowost Przepusiowost
fonda  ConiP (P/1] apenions P -
Przcpustowost zeczywista
wydzielonych pasow do 209 158 1075
kretu w prawo QwIP [P/h]
Pracpustowost zeczywista a7
joida. [C<[P/5] (2 uwzglednieniem paséw dla skret6w w prawo prowadzacych poza jezdnia ronda)

Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad

Wroctaw 2005

TRAFFPOL ®




image192.jpg
Program do obliczania przepustowosci skrzyzowan bez sygnaliacii swietinej 29.09.2022

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI T OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZS

GNALIZACI $WIETLNE]

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI T PSR PASOW RUCHU, WLOTOW I SKRZYZOWANIA FORMULARZ
Zamawiajacy: 2 ‘“f;‘";‘n"'l“: o | Miciscowost Crluchéw Skrzyzowanie: WiA4
Wykonavea: ARDUKTLT. Data: 2049r. Szezyt Nr pracy;
Projekt madrzedny Wariant 1A Godzina: Anlizewgkont:|  ARys
Obliczeni ici i PSR_pasow ruchu
Relacja BL [ BW [ BP | CL | CW [ CP | DL [DW ] DP
[Natczenie relacyi 0, P/I 5 |31 | 9 | 58 | 5 | 51 | o | 5 | 20
[Natczenie ruchu na pasie 0, [phl 5 [ 400 | 0 114 34
T 00,0 509 | 44 | 447 | 265 | 147 | 568
[Udzial relacji w ruchu na pasie m , (%] 2 978 | 28
3
|Preepustowose weracji ¢, TPt 779 742 301 | 312 | 664 | 307 | 308 | 673
[Preepustowose pasa ruchu C; (P 779 742 399 452
[Stopiert wykorzystania przepustowosci pasa ruchu p, -1 0,037 0,075 0,286 0,075
IRezerwa przepustowodci pasa ruchu AC PAh] 750 | I 686 | | 285 418
Sirata czasu d, [9P] 32 37 119 75
[Miarodajm dlugos¢ kolejki K [P1 1 1 2 1
[Preecietna dhugost stanowiska pojazd w kolejee [, ml 630 742 647 630
[Dlugosé (zasice) kokejki Ly_ml 6 7 13 6
PSR (b 5.1) T [ [ [
Obliczenie przepustowosci 1 PSR wlotow oraz skrzyZowania
Wiot A B (3 D
[Relacie na pasie ruchu j S T A e
L[ we L [we WP WP
[Natczenie ruchu na pasie Q, [P/l 2 | 48| 0 | 56 [40] 0 | 14| 0 | 0 [ 3] 0| 0
[Natczerie ruchu na wiocie 0 [P/ “7 456 114 34
[Udzial natezenia na pasie w ruchu ma wlocie m, [%] 65 [ 935 123 | 877 1000 1000
[Preepustowose pasa ruchu €, (P 779 742 399 | 0 0 [42] 0 0
[Przepustowosé wiotu €, [PAI (wzér 4.16) 779 742 399 452
[Stopiert wykorzystania przepustowosci wiotu wl pos L1 (wzér 0,574 0614 0,286 0,075
[Rezerwa przepustowosci wlot AC, = Cor-Qw _[PI 332 286 285 418
Sirata czasu d_15P1 02 05 119 75
PSR (tab_5.1) [ [ [ [
Strata crasu du SP1 18
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Program do obliczania przepustowosci rond

21.11.2022

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ w
ZAMAWIAJIACY: Schuessler Plan Inzynierzy Sp. 7 0.0.
INT pracy: 2049 - szczyt I ata: | Projckt nadrzedny: Wariant 1A
Miejscowosc: Criuchéw - Niezyuwie¢ Skrzyzowanie: WIAL6
Wykonawca: ARDUKTLT. [Analize wykonal(a): |A. Ry$ I Podpis: |
[Pomiar natezenia ruchu: TAK [Data: Godzina: Czas: 1h
. R1P-R2P - rondo ze skrgtem w [Srednica zewnetrzna Liczba wlotéw Liczba paséw
Rodzaj ronda: B 65 4 1
prawo poza jezdnig ronda  fronda Dz [m] na rondo: na rondzic:
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Wlot A B C D
IStrata czasu  dwi [$/P] 3 3 4 3
IPSR 1 1 I I
Dhugos¢ (zasieg) kolejki 69 62 . -
L |m]
Przepustowosé rzeczywista wlotow ronda
Wiot A | B | C | D
Przcpustowos¢ rzeezywista 2058
ronda  Cur [P/h] (hez paséw dla skretéw w prawo prowadzjeych poza jezdniz ronda)
Przepustowosé rzeczywista -
” 496 475 645 443
[wiotu_Cewt_[P/h] | | |
Wskaznik dopuszczalnego 1329
Iwzrostu ruchu  wir [%]
[Stopien wykorzystania
Iprzepustowosci wlotow — put 0,429
(-1
[Rezerwa prrepustowosci
rzeczywistej wlotu 283 271 368 253
IACw1 [P/h]
Natezenia nadrzgdne na 235 ss
wylocic  QuwiP [P/h]
Przcpustowosé mozliwa pasa 1002 1147
Iskretu w prawo
[prowadzonego poza jezdnia Przepustowosé Przepustowosc
ronda  CowiP [P/h] zapewniona zapewniona
IPrzcpustowosé rzeczywista
Iwydzielonych paséw do 338 494
Iskretu w prawo QwIP [P/h|
[Przepustowos¢ rzeczywista 2889
fonda  Cus [P/h] (z uwzglednieniem pasow dla skretéw w prawo prowadzacych poza jezdniy ronda)
Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Wroctaw 2005 TRAFFPOL ®
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Program do obliczania przepustowosci skrzyzowan bez sygnaliacii swietinej 29.09.2022

‘OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI T OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACII SWIETLNE]
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI T PSR PASOW RUCHU, WLOTOW I SKRZYZOWANIA FORMULARZ
Zamawiajacy: 2 ‘“f;‘";‘n"'l“: o | Miciscowost Crluchéw Skrzyzowanie: w2A2
Wykonavea: ARDUKTLT. Data: 2049r. Szezyt Nr pracy;
Projekt madrzedny Wariant 2 v1 Godzina: Anlizewgkont:|  ARys
Obliczeni ici i PSR_pasow ruchu
Relacja BL [ BW [ BP | CL | CW [ CP | DL [DW ] DP
[Natczenie relacyi 0, P/I 6 | 61 | 0 | 50 | % | 19 0 | 10| 2
[Natczenie ruchu na pasie 0, [phl 6 [ 61 | 0 165 12
T 00,0 303 | 682 [ 115 %82 18
[Udzial relacji w ruchu na pasie m , (%] 2 00,0
3
[Preepustowose wtacy ¢, _PmT 1268 139 654 | 818 | 976 | 749 | 802 | 1048
[Preepustowose pasa ruchu C; (P 1288 1139 774 806
[Stopiert wykorzystania przepustowosci pasa ruchu p, -1 0,003 0,014 0213 0,139
IRezerwa przepustowodci pasa ruchu AC PAh] 1284 | I 1237 | 609 694
Sirata czasu d, [9P] 1 4 44 36
[Miarodajm dlugos¢ kolejki K [P1 1 1 1 1
[Preecietna dhugost stanowiska pojazd w kolejee [, ml 630 7.33 639 630
[Dlugosé (zasice) kokejki Ly_ml 6 7 6 6
PSR (b 5.1) T [ [ [
Obliczenie przepustowosci 1 PSR wlotow oraz skrzyZowania
Wiot A B (3 D
[Relacie na pasie ruchu j S T A e
L [we L [we WP WP
[Natczenie ruchu na pasie Q, [P/l 4 |129] 0 | 16 | 61 | 0 [165] 0 [ 0 |[112] 0 | 0
[Natczerie ruchu na wiocie 0 [P/ 133 77 165 112
[Udzial natezenia na pasie w ruchu ma wlocie m, [%] 30 [ 970 208 [ 792 1000 1000
[Preepustowose pasa ruchu €, (P 1288 1139 774 | 0 0 |88 0 0
[Przepustowosé wiotu €, [PAI (wzér 4.16) 1288 1139 774 806
[Stopiert wykorzystania przepustowosci wiotu wl pos L1 (wzér 0,103 0,068 0,213 0,139
[Rezerwa przepustowosci wlot AC, = Cor-Qw _[PI 1155 1062 609 694
Sirata czasu d_15P1 00 03 44 36
SR (1ab_5.1) [ [ [ T
Strata crasu du SP1 24
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Program do obli

ania przepustowosci rond

29.09.2022

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI 1 OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO
ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ
amawiasacy: Schuessler Plan Inzynierzy Sp. 7 0.0.
INe pracy: 2049 - Szezyt - |Data: Projekt nadrzgdny: Wariant 24 vI
IMicjscowost: Crhuchow Skrzyzowanie: W2A13
Wykonawea: ARDUKT LT. Analizg wykonai(a): [ARys Podpis:
lPomiar natezenia ruchu: TAK Data: Godzina: Caas: ih
Rodzaj ronda: RIP-R2P - mnfin ze‘skr;mm w [Srednica zewnetrzna é Liczba wlotéw i Liczba paséw 5
prawo poza jezdnia ronda  |ronda Dz [m] narondo: narondzie:
Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda
Wiot A B c D)
Strata czasu  du[sP] 0 0 0 0
PSR 1 1 1 1
IDugos¢ (zasieg) kolejki - a 00 64 00 64 0 76
L (m)
Przepustowosé rzeczywista wlotow ronda
Wiot A | B | [ | D
IPrzcpustowost rzeczywista 073
onda. = [P/] (bez paséw dla skretéw w prawo prowadzacych poza jezdnia ronda)
IPrrcpustowost reczywista " -
lwlotu Cra [P/h] 4n 44 73 1647
[Wskaznik dopuszezalnego S
Iwzrostu ruchu — wer [%]
Stopicst wykorzystania
rzepustowosci wlotow  pui 0227
-1
[Rezerwa przcpustowosci
zeczywistej wlotu 310 351 a3 1273
laC (P
Natezenia nadrzedne na . @ -
wylocie  QuP [P/h]
IPrzcpustowost mozliwa pasa i = —
kretu w pravo
rowadzonego poza jezdnia Przepustowost Przepustowost Przepusiowost
onda ConcP (P] sapswmiona mpemios rapewions
Przcpustowost zeczywista
wydzielonych pasow do 1466 44 189
kretu w prawo QwIP [P/h]
Pracpustowost zeczywista a3
joida. [C<[P/5] (2 uwzglednieniem paséw dla skret6w w prawo prowadzacych poza jezdnia ronda)

Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad
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TRAFFPOL ®




image198.jpg
Program do obli

ania przepustowosci rond

29.09.2022

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI 1 OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO
ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ
amawiasacy: Schuessler Plan Inzynierzy Sp. 7 0.0.
INe pracy: 2049 - Szezyt - |Data: Projekt nadrzgdny: Wariant 24 vI
IMicjscowost: Crhuchow Skrzyzowanie: W2A 14
Wykonawea: ARDUKT LT. Analizg wykonai(a): [ARys Podpis:
lPomiar natezenia ruchu: TAK Data: Godzina: Caas: ih
Rodzaj ronda: RIP-R2P - mnfin ze‘skr;mm w [Srednica zewnetrzna é Liczba wlotéw i Liczba paséw i
prawo poza jezdnia ronda  |ronda Dz [m] narondo: narondzie:
Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda
Wiot A B c D)
Strata czasu  du[sP] 5 4 5
PSR 1 1 1 1
IDugos¢ (zasieg) kolejki - P _— -
L (m)
Przepustowosé rzeczywista wlotow ronda
Wiot A | B | [ | D
IPrzcpustowost rzeczywista 226
onda. = [P/] (bez paséw dla skretéw w prawo prowadzacych poza jezdnia ronda)
IPrrcpustowost reczywista .
lwlotu Cra [P/h] 48, 320 951 23
[Wskaznik dopuszezalnego &0
Iwzrostu ruchu — wer [%]
Stopicst wykorzystania
rzepustowosci wlotow  pui 0532
-1
[Rezerwa przcpustowosci
zeczywistej wlotu 350 150 w8 95
laC (P
[Natezenia nadrzedne na .
wylocie  QuP [P/h] ?
IPrzcpustowost mozliwa pasa o
kretu w pravo
rowadzonego poza jezdnia Przepusiowost
fonda  CowiP (P -
Przcpustowost zeczywista
wydzielonych pasow do 107
kretu w prawo QwIP [P/h]
Pracpustowost zeczywista 233
joida. [C<[P/5] (2 uwzglednieniem paséw dla skret6w w prawo prowadzacych poza jezdnia ronda)
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Program do obliczania przepustowosci rond 29.09.2022

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ | W

[ZAMAWIAJACY: Schuessler Plan Inzynierzy Sp. z 0.0.

N pracy: 2049 r. - Szezyt |paa: Projek nadrzedny: Wariant 24 v1

Miejscowosé: Cztuchéw Skrzyzowanie: W2A.15

(Wykonawca: ARDUKT LT. Analize wykonal: ARy$ Podpi

[Pomiar nateZenia ruchu: TAK Data: Godzina: Czas:

Srednica zewngtrzna ronda Liczba wlotéw na

[Rodzaj ronda: RL- rondo jednopasowe 70 [

Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Wiot B

Strata czasu  d [/P] 2

PSR 1

IDlugosé (zasieg) kolejki

Przepustowosc rzeczywista wlotéw ronda
Wiot | B |
[Przepustowos¢ rzeczywista
nda  Cu [P/h]
[Przepustowos¢ rzeczywista
wlotu Crua_[P/h]

[Wskaznik dopuszezalnego
wzrostu ruchu — wee [ %]

2317

Stopici wykorzystania
przepusiowosci wlotow  pui
-]

[Rezerwa przcpustowosci
rzeczywistej wlotu
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Program do obliczania przepustowosci skrzyzowan bez sygnaliacii swietinej 29.09.2022

‘OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI T OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACII SWIETLNE]
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI T PSR PASOW RUCHU, WLOTOW I SKRZYZOWANIA FORMULARZ
Zamawiajacy: 2 ‘“f;‘";‘n"'l“: o | Miciscowost Crluchéw Skrzyzowanie: | W2AL6
Wykonavea: ARDUKTLT. Data: 2049r. Szezyt Nr pracy;
Projekt madrzedny Wariant 2 v1 Godzina: Anlizewgkont:|  ARys
Obliczenie przepustowosci i PSR_pasow ruchu
Relacja AL | AW | AP | BL [ BW [ BP | CL | CW [ CP | DL [DW [ DP
[Natczenie relacyi 0, P/I 34 |2 | 3 | 10 [389] 2 [ 2 | 65 | 3 | 0 | 70 | 20
[Natczenie ruchu na pasie 0, [phl 34 (@5 0 | 10 [3a1] 0 70 EJ
T [1000 1000 29 920 | 48 707 | 293
[Udzial relacji w ruchu na pasie m , (%] 2 99,1 | 09 994 | 06
3
|Preepustowose weracji ¢, TPt 850 £l 325 | 400 | 741 | 364 | 408 | 725
[Preepustowose pasa ruchu C; (P 850 871 405 468
[Stopiert wykorzystania przepustowosci pasa ruchu p, -1 0,040 0,011 0,173 0211
IRezerwa przepustowodci pasa ruchu AC PAh] 816 | I 861 | | 335 369
Sirata czasu d, [9P] 28 25 99 87
[Miarodajm dlugos¢ kolejki K [P1 1 1 1 1
[Preecietna dhugost stanowiska pojazd w kolejee [, ml 630 752 639 630
[Dlugosé (zasice) kokejki Ly_ml 6 B 6 6
PSR (b 5.1) T T [ [
Obliczenie przepustowosci 1 PSR wlotow oraz skrzyZowania
Wiot A B (3 D
[Relacie na pasie ruchu j S T A e
L[ we L [we WP WP
[Natczenie ruchu na pasie Q, [P/l 34 [ 35| 0 [ 10 [3a1] 0 [70] 0] 0 |e ]| o]0
[Natczerie ruchu na wiocie 0 [P/ 359 351 70 EJ
[Udzial natezenia na pasie w ruchu ma wlocie m, [%] 95 [ 905 28 [ 972 00,0 1000
[Preepustowose pasa ruchu €, (P 850 871 405 | 0 0 |48 0 0
[Przepustowosé wiotu €, [PAI (wzér 4.16) 850 871 405 468
[Stopiert wykorzystania przepustowosci wiotu wl pos L1 (wzér 0,422 0,403 0,173 0211
[Rezerwa przepustowosci wlot AC, = Cor-Qw _[PI 491 520 335 369
Sirata czasu d_15P1 03 [X] 99 87
PSR (tab_5.1) [ [ [ T
Strata crasu du SP1 19
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Program do obli

ania przepustowosci rond

29.09.2022

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI 1 OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO
ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ
[ZAMAWIAJACY: Schuessler Plan Inzynierzy Sp. z 0.0.
INF pracy: 2049 1. - Szezyt  |Data: Projekt nadrzedny: Wariant 2A vl
IMigjscowose: Czluchéw Skrzyzowanie: W2A.1.7
[Wykonawca: ARDUKT LT. Analize wykonal(a): [ARy$ Podpis:
lPomiar natezenia ruchu: TAK Data: Godzina: Caas: ih
Rodzaj ronda: RIP-R2P - mnfin ze‘skr;mm w [Srednica zewnetrzna é Liczba wlotéw i Liczba paséw 5
prawo poza jezdnia ronda  |ronda Dz [m] narondo: na rondzie:
Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda

Wilot A B 23 D
IStrata czasu  dw [s/P] 0 0 0 0
IPSR 1 1 1 1
IDiugosé (zasieg) kolcjki - 64 00 64 00 64 0 69
L [m]

Przepustowosé rzeczywista wlotow ronda

Wiot A | B | [ | D
IPrzepustowos¢ rzeczywista 5018
onda. = [P/] (bez paséw dla skretéw w prawo prowadzacych poza jezdnia ronda)
[Przepustowose rzeczywista -
Bk 1540 1126 924 1430
[Wskaznik dopuszczalnego )
Iwzrostu ruchu — wer [%]
Stopicst wykorzystania

rzepustowosci wlotow  pui 0253
-1
[Rezerwa przepustowosci
zeczywistej wlotu 1150 841 690 1068
IAC, P/h]
[Natezenia nadrzedne na B
wylocie  QuuiP [P/h]
[Przepustowos¢ mozliwa pasa -
Ikrew w prawo
rowadzonego poza jezdnia Przepustowosé

onda  ConiP [P/h] mpeymions
IPrzepustowos¢ rzeczywista
lwydzielonych paséw do 288
krew w prawo QwIP [P/h]
IPrzepustowos¢ rzeczywista 5307
joida. [C<[P/5] (2 uwzglednieniem paséw dla skret6w w prawo prowadzacych poza jezdnia ronda)

Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad

Wroctaw 2005
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Program do obliczania przepustowosci skrzyzowan bez sygnaliacii swietinej 29.09.2022

‘OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI T OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACII SWIETLNE]
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI T PSR PASOW RUCHU, WLOTOW I SKRZYZOWANIA FORMULARZ
Zamawiajacy: 2 ‘“f;‘";‘n"'l“: o | Miciscowost Crluchéw Skrzyzowanie:
Wykonavea: ARDUKTLT. Data: 2049r. Szezyt Nr pracy;
Projekt madrzedny Wariant 24 v2 Godzina: Anlizewgkont:|  ARys
Obliczeni ici i PSR_pasow ruchu
Relacja BL [ BW [ BP | CL | CW [ CP | DL [DW ] DP
[Natczenie relacyi 0, P/I 17 | 62 | 0 | 50 | % | 19| 0 |09 2
[Natczenie ruchu na pasie 0, [phl 7 [ 6 | 0 165 EiE]
T 1000 303 | 682 [ 115 %82 18
[Udzial relacji w ruchu na pasie m , (%] 2 00,0
3
[Preepustowose wtacy ¢, _PmT 286 146 658 | 819 | 981 | 751 | 805 | 1047
[Preepustowose pasa ruchu C; (P 1286 1146 776 808
[Stopiert wykorzystania przepustowosci pasa ruchu p, -1 0,003 0,015 0,213 0,137
IRezerwa przepustowodci pasa ruchu AC PAh] 1282 I 1129 ] | 611 697
Sirata czasu d, [9P] 1 4 44 36
[Miarodajm dlugos¢ kolejki K [P1 1 1 1 1
[Preecietna dhugost stanowiska pojazd w kolejee [, ml 630 7.33 639 630
[Dlugosé (zasice) kokejki Ly_ml 6 7 6 6
PSR (b 5.1) T [ [ [
Obliczenie przepustowosci 1 PSR wlotow oraz skrzyZowania
Wiot A B (3 D
[Relacie na pasie ruchu j S T A e
L [we L [we WP WP
[Natczenie ruchu na pasie Q, [P/l 4 | 25| 0 [ 7 | e | o [t5] 0 [0 [111] 0 0
[Natczerie ruchu na wiocie 0 [P/ 129 79 165 EiE]
[Udzial natezenia na pasie w ruchu ma wlocie m, [%] 31 [ 969 215 [ 785 1000 1000
[Preepustowose pasa ruchu €, (P 1286 1146 776 | 0 0 |88 o 0
[Przepustowosé wiotu €, [PAI (wzér 4.16) 1286 1146 776 808
[Stopiert wykorzystania przepustowosci wiotu wl pos L1 (wzér 0,100 0,069 0,213 0,137
[Rezerwa przepustowosci wlot AC, = Cor-Qw _[PI 1157 1067 611 697
Sirata czasu d_15P1 00 03 44 36
PSR (tab_5.1) [ [ [ T
Strata crasu du SP1 24
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Program do obli

ania przepustowosci rond

29.09.2022

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI 1 OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO
ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ
amawiasacy: Schuessler Plan Inzynierzy Sp. 7 0.0.
INe pracy: 2049 - Szezyt - |Data: Projekt nadrzgdny: Wariant 24 v2
IMicjscowost: Crhuchow Skrzyzowanie: w2A23
Wykonawea: ARDUKT LT. Analizg wykonai(a): [ARys Podpis:
lPomiar natezenia ruchu: TAK Data: Godzina: Caas: ih
Rodzaj ronda: RIP-R2P - mnfin ze‘skr;mm w [Srednica zewnetrzna é Liczba wlotéw i Liczba paséw 5
prawo poza jezdnia ronda  |ronda Dz [m] narondo: narondzie:
Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda
Wiot A B c D)
Strata czasu  du[sP] 0 0 0 0
PSR 1 1 1 1
IDugos¢ (zasieg) kolejki - a 00 64 00 64 0 76
L (m)
Przepustowosé rzeczywista wlotow ronda
Wiot A | B | [ | D
IPrzcpustowost rzeczywista 2977
onda. = [P/] (bez paséw dla skretéw w prawo prowadzacych poza jezdnia ronda)
IPrrcpustowost reczywista " e
lwlotu Cra [P/h] 402 354 78 1648
[Wskaznik dopuszezalnego g
Iwzrostu ruchu — wer [%]
Stopicst wykorzystania
rzepustowosci wlotow  pui 0226
-1
[Rezerwa przcpustowosci
zeczywistej wlotu 31 274 w5 1275
laC (P
Natezenia nadrzedne na & 55 -
wylocie  QuP [P/h]
IPrzcpustowost mozliwa pasa i p— —
kretu w pravo
rowadzonego poza jezdnia Przepustowost Przepustowost Przepusiowost
onda ConcP (P] sapswmiona mpemios rapewions
Przcpustowost zeczywista
wydzielonych pasow do 1555 44 190
kretu w prawo QwIP [P/h]
Pracpustowost zeczywista 4766
joida. [C<[P/5] (2 uwzglednieniem paséw dla skret6w w prawo prowadzacych poza jezdnia ronda)

Generalna Dyrekcja Drég
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Program do obli

ania przepustowosci rond

29.09.2022

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI 1 OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO
ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ
[ZAMAWIAJACY: Schuessler Plan Inzynierzy Sp. z 0.0.
INF pracy: 2049 1. - Szezyt  |Data: Projekt nadrzedny: Wariant 2A v2
IMigjscowose: Czluchéw Skrzyzowanie: W2A.24
[Wykonawca: ARDUKT LT. Analize wykonal(a): [ARy$ Podpis:
lPomiar natezenia ruchu: TAK Data: Godzina: Caas: ih
Rodzaj ronda: RIP-R2P - mnfin ze‘skr;mm w [Srednica zewnetrzna é Liczba wlotéw i Liczba paséw i
prawo poza jezdnia ronda  |ronda Dz [m] narondo: na rondzie:
Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda
Wilot A B 23 D
IStrata czasu  dw [s/P] s 4 5
IPSR 1 1 1 1
IDlugoseé (zasieg) kolejki 192 P - 7%
L [m]
Przepustowosé rzeczywista wlotow ronda
Wiot A | B | [ | D
IPrzepustowos¢ rzeczywista 2159
onda. = [P/] (bez paséw dla skretéw w prawo prowadzacych poza jezdnia ronda)
[Przepustowose rzeczywista
lwlotu Cra [P/h] 50 a1 76 218
[Wskaznik dopuszczalnego s
Iwzrostu ruchu — wer [%]
Stopicst wykorzystania
rzepustowosci wlotéw  pui 0,501
-1
[Rezerwa przepustowosci
zeczywistej wlotu 414 168 387 109
IAC, P/h]
Natezenia madrzedre na W
wylocie  QuuiP [P/h]
[Przepustowos¢ mozliwa pasa 74
Ikrew w prawo
rowadzonego poza jezdnia Przepustowosé
onda  ConiP [P/h] zapowina
IPrzepustowos¢ rzeczywista
lwydzielonych paséw do 114
krew w prawo QwIP [P/h]
IPrzepustowos¢ rzeczywista 272
joida. [C<[P/5] (2 uwzglednieniem paséw dla skret6w w prawo prowadzacych poza jezdnia ronda)
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Program do obliczania przepustowosci rond

29.09.2022

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

[ZAMAWIAJACY:

ZESTAWIENIE WYNIKOW

FORMULARZ | W

Schuessler Plan Inzynierzy Sp. z 0.0.

Nt pracy:

Data:

2049 r. - Szezyt

[Projekt nadrzedny: Wariant 2A v2

Micjscowosé:

Cztuchéw

W2A25

Skrzyzowanie:

Wykonawca:

ARDUKT LT.

Analize wykonat: ARy$ Podpi

[Pomiar natezenia ruchu:

TAK Data:

Godzina: Czas:

[Rodzaj ronda:

RI - rondo jednopasowe

Liczba wlotéw na
rondo:

Srednica zewngtrzna ronda
Dz [m]

Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda

Wiot

B

Strata czasu  d [/P]

2

PSR

1

IDlugosé (zasieg) kolejki

W ronda

Wiot

Przepustowos¢ rzeczywista
nda  Cx [Ph]

[Przepustowos¢ rzeczywista
wlots_Cua_[P/h]

[Wskaznik dopuszezalnego
wzrostu ruchu — wee [ %]

Stopici wykorzystania
przepustowosci wlotow

-1

pul

[Rezerwa przcpustowosci
rzeczywistej wlotu

Generalna Dyrekcja Drég

Krajowych i Autostrad

Wroctaw 2005
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Program do obliczania przepustowosci skrzyzowan bez sygnaliacii swietinej 29.09.2022

‘OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI T OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACII SWIETLNE]
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI T PSR PASOW RUCHU, WLOTOW I SKRZYZOWANIA FORMULARZ
Zamawiajacy: 2 ‘“f;‘";‘n"'l“: o | Miciscowost Crluchéw Skrzyzowanie: W16
Wykonavea: ARDUKTLT. Data: 2049r. Szezyt Nr pracy;
Projekt madrzedny Wariant 4 v1 Godzina: Anlizewgkont:|  ARys
Obliczenie przepustowosci i PSR_pasow ruchu
Relacja AL | AW | AP | BL [ BW [ BP | CL | CW [ CP | DL [DW [ DP
[Natczenie relacyi 0, P/I 4 | 265 | 17 | 59 | 202 | 14 | 10 | &4 | 62 | 14 | 84 | 10
[Natczenie ruchu na pasie 0, [phl 14 [ 282 | 0 | 59 [306] 0 156 108
T [1000 00,0 64 [ 538 [ 397 | 130 | 7768 [ 98
[Udzial relacji w ruchu na pasie m , (%] 2 940 | 60 954 | 46
3
|Preepustowose weracji ¢, TPt 595 528 354 | 416 | 791 | 369 | 415 | 765
[Preepustowose pasa ruchu C; (P 895 928 505 426
[Stopiert wykorzystania przepustowosci pasa ruchu p, -1 0,016 0,064 0,309 0,253
IRezerwa przepustowodci pasa ruchu AC PAh] 881 | I 869 | | 349 318
Sirata czasu d, [9P] 24 25 94 105
[Miarodajm dlugos¢ kolejki K [P1 1 1 2 1
[Preecietna dhugost stanowiska pojazd w kolejee [, ml 630 735 650 655
[Dlugosé (zasice) kokejki Ly_ml 6 7 13 7
PSR (b 5.1) T [ [ T
Obliczenie przepustowosci 1 PSR wlotow oraz skrzyZowania
Wiot A B (3 D
[Relacie na pasie ruchu j S T A e
L[ we L [we WP WP
[Natczenie ruchu na pasie Q, [P/l 14 | 282 | 0 | 59 |306| 0 [156] 0 | o |08] 0 | 0
[Natczerie ruchu na wiocie 0 [P/ 296 365 156 108
[Udzial natezenia na pasie w ruchu ma wlocie m, [%] 47 [ %3 162 | 838 00,0 1000
[Preepustowose pasa ruchu €, (P 895 928 505 | 0 0 |46 0 0
[Przepustowosé wiotu €, [PAI (wzér 4.16) 895 928 505 426
[Stopiert wykorzystania przepustowosci wiotu wl pos L1 (wzér 0,331 0,393 0,309 0,253
[Rezerwa przepustowosci wlot AC, = Cor-Qw _[PI 599 563 349 318
Sirata czasu d_15P1 [X] 04 94 105
SR (1ab_5.1) [ [ [ T
[Siratn czasu d 5P1 30

Generalna Dyrekcja Drég
Publicznych i Autostrad TRAFFPOL®
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Program do obliczania przepustowosci rond

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA

SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ w
[ZAMAWIAJACY: Schuessler Plan Inzynierzy Sp. z 0.0.
INr pracy: 2049 r. - Szezyt|Data: Projekt nadrzedny: | Wariant 2A v1
Micjscowosé: Cztuchéw
ISkrzyzowanie: W2A.1.7
[Wykonawca: ARDUKT LT.
|Analize wykonal(a): ARy$ Podpis:
[Pomiar natezenia ruchu: TAK | Data: Godzina: Czas: | 1h
[Rodzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe
ls“’]d"‘c“ Zopn et oods, D2 65 Liczba wlotéw na rondo: 3
m
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda

Wit A B [
IStrata czasu  du [s/P] 2 2 4
PSR 1 1 1
IDlugos¢ (zasieg) kolejki L [m] 6 0 8

Przepustowosé rzeczywi

Wiot A | C
[Przepustowos¢ rzeczywista ronda <
I [P/h] 151
IPrzepustowos¢ rzeczywista wlotu P i85 56
ICe [P/
[Wskaznik dopuszczalnego 1979
Iwzrostu ruchu  wir [%]
IStopient wykorzystania 0336

rzepustowosci wlotow pu [-]
[Rezerwa przepustowosci -
Irzeczywistej wlots ACwi [P/h] o 3 =1
Wroctaw 2005

29.09.2022

TRAFFPOL ®
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Generalna Dyrekcja Drég

Program do obliczania przepustowosci rond 29.09.2022
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA
SKRZYZOWANIU TYPU RONDO
ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ w
[ZAMAWIAJACY: Schuessler Plan Inzynierzy Sp. z 0.0.
INr pracy: 2049 r. - Szezyt|Data: Projekt nadrzedny: | Wariant 2A v1
Micjscowosé: Cztuchéw
ISkrzyzowanie: W2A.1.8
[Wykonawca: ARDUKT LT.
|Analize wykonal(a): ARy$ Podpis:
[Pomiar natezenia ruchu: TAK | Data: Godzina: Czas: | 1h
[Rodzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe
[Srednica zewngtrzna ronda Dz P Liczba wisiew i aads: 3
[m] .
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda

Wit A B [
IStrata czasu  du [s/P] 3 2 3
PSR 1 1 1
IDlugos¢ (zasieg) kolejki L [m] 6 6 0

Przepustowosé rzeczywi

Wiot A | C
[Przepustowos¢ rzeczywista ronda
ICxe [P/h] %61
IPrzepustowos¢ rzeczywista wlotu - — i
ICe [P/
[Wskaznik dopuszczalnego i1
Iwzrostu ruchu  wir [%] ’
IStopient wykorzystania 0321

rzepustowosci wlotow pu [-]
[Rezerwa przepustowosci <
Irzeczywistej wlots ACw [P/h] L 589, 2
Wroclaw 2005 TRAFFPOL ®

Krajowych i Autostrad
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Program do obliczania przepustowosci skrzyzowan bez sygnaliacii swietinej 29.09.2022

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI T OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZS

GNALIZACI $WIETLNE]

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCII PSR PASOW RUCHU, WLOTOW 1 SKRZYZOWANIA FORMULARZ
e e : -
Zamawisjacy e | Micscowoke Caluchiw Skrzyzowanic: | WA.L1
Wykonawea ARDUKTLT. Data: 20497, Szezyt Nr prcy:
Projekt madrzcdny Wariant 4 v1 Godina: Anslzgwykonst]| ARy

Obliczenie przepustowosci i PSK_pasow ruchu

Relacja AL | AW | AP | BL [ BW [ BP | CL | CW [ CP | DL [DW [ DP
[Natczenie relacyi 0, P/I 2 | 109] 55 | 2 | 106] 2 | 69 | 0 | 2 | 55 [ 0 | 2
[Natczenie ruchu na pasie 0, [phl 2 64| 0 | 2 [181] 0 7 57

T_[1000 00,0 972 28 | 965 35
[Udzial relacji w ruchu na pasie m , (%] 2 665 | 335 809 | 191
3
|Preepustowose weracji ¢, TPt 1160 105 733 | 760 | 948 | 765 | 745 | o71
[Preepustowose pasa ruchu C; (P 1160 1105 738 771
[Stopiert wykorzystania przepustowosci pasa ruchu p, -1 0,002 0,002 0,096 0,074
IRezerwa przepustowodci pasa ruchu AC PAh] 1158 | I 1103 ] | 667 714
Sirata czasu d, [9P] 13 15 39 35
[Miarodajm dlugos¢ kolejki K [P1 1 1 1 1
[Preecietna dhugost stanowiska pojazd w kolejee [, ml 630 754 660 630
[Dlugosé (zasice) kokejki Ly_ml 6 B 7 6
PSR (b 5.1) T T [ [
Obliczenie przepustowosci 1 PSR wlotow oraz skrzyZowania

Wiot A B (3 D

[Relacie na pasie ruchu j S T A e
L[ we L [we WP WP

[Natczenie ruchu na pasie Q, [P/l 2 [64] 0 | 2 [181] 0 |71 | 0] o0 |& |00
[Natczerie ruchu na wiocie 0 [P/ 166 133 7 57
[Udzial natezenia na pasie w ruchu ma wlocie m, [%] 12 [ 988 15 [ 985 1000 1000
[Preepustowose pasa ruchu €, (P 1160, 1105 738 | 0 0 771 0 0
[Przepustowosé wiotu €, [PAI (wzér 4.16) 1160 1105 738 771
[Stopiert wykorzystania przepustowosci wiotu wl pos L1 (wzér 0,143 0,120 0,096 0,074
[Rezerwa przepustowosci wlot AC, = Cor-Qw _[PI 994 972 667 714
Sirata czasu d_15P1 00 00 39 35
PSR (tab_5.1) [ [ [ [
Strata crasu du SP1 K]

Generalna Dyrekcja Drog
Publicznych i Autostrad TRAFFPOL®
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Skrzyzowanie Natezenie L?dZ‘a,*
ruchu w Pojazdéw | Przepustowosé¢ XH PSR Wioty
" . godzinie ciezkich C[P/M] krytyczne

Jan.a Pgw@ 11 (DK 22) - Wojska Polskiego (DK 22 wlot E) R 830 12,7 2140 0,90 o s
— Sienkiewicza

Jana Pawia |l (DK 22) - Koszaliiska (DK 25) 88 675 18,5 2350 0,71 Il -
Wojska Polskiego—Batorego (DK 25) —Zamkowa (DK 25) R 825 53 2221 0,92 I-11 E
Zamkowa (DK 25 wlot N) - Dworcowa (DK 25) 88 299 6,6 1867 0,70 1l -
Jana Pawia |l (DK 22) - Traugutta 88 920 18,9 2378 0,39 | -
Jana Pawta |l (DK 22) - Szczecifiska SK 776 20,8 1990 0,39 | -
Dworcowa (DK 25)- Stowackiego (DK 25) - Plantowa R
(DW 188) R 1005 82 1828 0,61 |

msc. Kiodowo, sk. DK 25 - DP 2505G - DP 2037G SK 759 17,0 1765 0,43 | -

*)R - mate rondo, SS - skrzyzowanie skanalizowane z sygnalozacja $wietlng, SK - skrzyzowanie skanalizowane
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Program do obliczania przepustowosci rond 29.09.2022

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ | W

[ZAMAWIAJACY: Schuessler Plan Inzynierzy Sp. z 0.0.

N pracy: 2049 r. - Szezyt |paa: Projek nadrzedny: Wariant 4 v1

Miejscowosé: Cztuchéw Skrzyzowanie: W4.12

(Wykonawca: ARDUKT LT. Analize wykonal: ARy$ Podpi

[Pomiar nateZenia ruchu: TAK Data: Godzina: Czas:

Srednica zewngtrzna ronda Liczba wlotéw na

[Rodzaj ronda: RL- rondo jednopasowe 70 [

Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Wiot B

Strata czasu  d [/P] 2

PSR

IDlugosé (zasieg) kolejki

Przepustowosc rzeczywista wlotéw ronda

Wiot | B |

[Przepustowos¢ rzeczywista
nda  Cu [P/h]

[Przepustowos¢ rzeczywista
wlotu Crua_[P/h]

[Wskaznik dopuszezalnego
wzrostu ruchu — wee [ %]

2180

Stopici wykorzystania
przepusiowosci wlotow  pui
-]

[Rezerwa przcpustowosci
rzeczywistej wlotu

Generalna Dyrekeja Drog
Krajowych i Autostrad Wroclaw 2005 TRAFFPOL ®
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Program do obliczania przepustowosci skrzyzowan bez sygnaliacii swietinej 29.09.2022

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI $WIETLNE]

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCII PSR PASOW RUCHU, WLOTOW 1 SKRZYZOWANIA FORMULARZ
e e : -
Zamawisjacy e | Micscowoke Caluchiw Skrzyzowanics | WA.13
Wykonawea ARDUKTLT. Data: 20497, Szezyt Nr prcy:
Projekt madrzcdny Wariant 4 v1 Godina: Anslzgwykonst]| ARy

Obliczenie przepustowosci i PSK_pasow ruchu

Relacja AL | AW | AP | BL [ BW [ BP | CL | CW [ CP | DL [DW ] DP
[Natczenie relacyi 0, P/I 9 |27 ] 6 | 10 | 13| 4 | 12 | 63 | 4 | 7 | 5 | 4
[Natczenie ruchu na pasie 0, [phl 9 |ws] o [0 [17] 0 79 66

T [1000 1000 152 [ 797 | 51 | 106 [ 833 | 61
[Udzial relacji w ruchu na pasie m , (%] 2 888 | 112 96 | 34
3
|Preepustowose weracji ¢, TPt 185 140 662 | 710 | 950 | 682 | 704 | 976
[Preepustowose pasa ruchu C; (P 1185 1140 711 714
[Stopiert wykorzystania przepustowosci pasa ruchu p, -1 0,008 0,009 0,111 0,092
IRezerwa przepustowodci pasa ruchu AC PAh] 1176 | I 1130 | | 632 648
Sirata czasu d, [9P] 13 4 42 4
[Miarodajm dlugos¢ kolejki K [P1 1 1 1 1
[Preecietna dhugost stanowiska pojazd w kolejee [, ml 630 7.46 659 656
[Dlugosé (zasice) kokejki Ly_ml 6 7 7 7
PSR (b 5.1) T [ [ T
Obliczenie przepustowosci 1 PSR wlotow oraz skrzyZowania

Wiot A B (3 D

[Relacie na pasie ruchu j S T A e
L [we L [we WP WP

[Natczenie ruchu na pasie Q, [P/l 9 |43] o [0 |17 o [ 7] 0] o0 |e ]| oo
[Natczerie ruchu na wiocie 0 [P/ 152 127 79 66
[Udzial natezenia na pasie w ruchu ma wlocie m, [%] 59 [ o4 79 [ o2d 00,0 1000
[Preepustowose pasa ruchu €, (P 1185 1140 711 0 0 74| 0 0
[Przepustowosé wiotu €, [PAI (wzér 4.16) 1185 1140 711 714
[Stopiert wykorzystania przepustowosci wiotu wl pos L1 (wzér 0,128 0,111 0,111 0,092
[Rezerwa przepustowosci wlot AC, = Cor-Qw _[PI 1033 1013 632 648
Sirata czasu d_15P1 [X] [X] 42 40
PSR (tab_5.1) [ [ [ [
Strata crasu du SP1 15

Generalna Dyrekcja Drog

Publicznych i Autostrad TRAFFPOL®
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Program do obli

ania przepustowosci rond

29.09.2022

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI 1 OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO
ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ
amawiasacy: Schuessler Plan Inzynierzy Sp. 7 0.0.
INe pracy: 2049 - Szezyt - |Data: Projekt nadrzgdny: Wariant 4 v1
IMicjscowost: Crhuchow Skrzyzowanie: W4.14
Wykonawea: ARDUKT LT. Analizg wykonai(a): [ARys Podpis:
lPomiar natezenia ruchu: TAK Data: Godzina: Caas: ih
Rodzaj ronda: RIP-R2P - mnfin ze‘skr;mm w [Srednica zewnetrzna é Liczba wlotéw i Liczba paséw 5
prawo poza jezdnia ronda  |ronda Dz [m] narondo: narondzie:
Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda
Wiot A B c D)
Strata czasu  du[sP] 1 1 0 1
PSR 1 1 1 1
IDugos¢ (zasieg) kolejki - o 76 76 00 63 0 63
L (m)
Przepustowosé rzeczywista wlotow ronda
Wiot A | B | [ | D
IPrzcpustowost rzeczywista 3138
onda. = [P/] (bez paséw dla skretéw w prawo prowadzacych poza jezdnia ronda)
IPrrcpustowost reczywista - -
lwlotu_Caut_[P/h] . 126 m =
[Wskaznik dopuszezalnego TG
Iwzrostu ruchu — wer [%]
Stopicst wykorzystania
rzepustowosci wlotow  pui 0,330
-1
[Rezerwa przcpustowosci
zeczywistej wlotu 343 1277 88 396
laC (P
Natezenia nadrzedne na i
wylocie  QuP [P/h]
IPrzcpustowost mozliwa pasa —
kretu w pravo
rowadzonego poza jezdnia Przepustowost
fonda  CowiP (P P
Przcpustowost zeczywista
wydzielonych pasow do 951
kretu w prawo QwIP [P/h]
Pracpustowost zeczywista 4089
joida. [C<[P/5] (2 uwzglednieniem paséw dla skret6w w prawo prowadzacych poza jezdnia ronda)

Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad

Wroctaw 2005

TRAFFPOL ®
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Program do obliczania przepustowosci skrzyzowan bez sygnaliacii swietinej 29.09.2022

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI T OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZS

GNALIZACI $WIETLNE]

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCII PSR PASOW RUCHU, WLOTOW 1 SKRZYZOWANIA FORMULARZ
e e : -
Zamawisjacy e | Micscowoke Caluchiw Skrzyzowanics | WA.17
Wykonawea ARDUKTLT. Data: 20497, Szezyt Nr prcy:
Projekt madrzcdny Wariant 4 v1 Godina: Anslzgwykonst]| ARy

Obliczenie przepustowosci i PSK_pasow ruchu

Relacja AL | AW | AP | BL [ BW [ BP | CL | CW [ CP | DL [DW [ DP
[Natczenie relacyi 0, P/I 52 (274 | 0 | 2 {26 0 | 0 [ 2 | 0 | 0 | 2 |
[Natczenie ruchu na pasie 0, [phl 152 (274 | 0 | 2 {206 0 2 24
T [1000 00,0 1000 16 [ 964
[Udzial relacji w ruchu na pasie m , (%] 2 00,0 1000
3
|Preepustowose weracji ¢, TPt 590 938 359 | 362 | 808 | 370 | 372 | 736
[Preepustowose pasa ruchu C; (P 890 938 362 725
[Stopiert wykorzystania przepustowosci pasa ruchu p, -1 0,171 0,002 0,006 0171
IRezerwa przepustowodci pasa ruchu AC PAh] 738 | I 936 | | 360 601
Sirata czasu d, [9P] 33 21 B 45
[Miarodajm dlugos¢ kolejki K [P1 1 1 1 1
[Preecietna dhugost stanowiska pojazd w kolejee [, ml 639 755 647 660
[Dlugosé (zasice) kokejki Ly_ml 6 B 6 7
PSR (b 5.1) T T [ T
Obliczenie przepustowosci 1 PSR wlotow oraz skrzyZowania

Wiot A B (3 D

[Relacie na pasie ruchu j S T A e
wp L[ we WP WP

[Natczenie ruchu na pasie Q, [P/l 152 [ 274 | 0 | 2 |26 0 | 2 [ 0 | 0 |24 0 | 0
[Natczerie ruchu na wiocie 0 [P/ 426 298 2 24
[Udzial natezenia na pasie w ruchu ma wlocie m, [%] 357 [ 643 07 [ 993 1000 1000
[Preepustowose pasa ruchu €, (P 890 938 362 | 0 0 725 | 0 0
[Przepustowosé wiotu €, [PAI (wzér 4.16) 890 938 362 725
[Stopiert wykorzystania przepustowosci wiotu wl pos L1 (wzér 0,479 0,318 0,006 0171
[Rezerwa przepustowosci wlot AC, = Cor-Qw _[PI 464 640 360 601
Sirata czasu d_15P1 12 00 90 45
PSR (tab_5.1) [ [ [ [
[Siratn czasu d 5P1 13

Generalna Dyrekcja Drog
Publicznych i Autostrad TRAFFPOL®
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Program do obliczania przepustowosci skrzyzowan bez sygnaliacii swietinej 29.09.2022

‘OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI T OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACII SWIETLNE]
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI T PSR PASOW RUCHU, WLOTOW I SKRZYZOWANIA FORMULARZ
Zamawiajacy: 2 ‘“f;‘";‘n"'l“: o | Miciscowost Crluchéw Skrzyzowanie: W21
Wykonavea: ARDUKTLT. Data: 2049r. Szezyt Nr pracy;
Projekt madrzedny Wariant 4 v2 Godzina: Anlizewgkont:|  ARys
Obliczenie przepustowosci i PSR_pasow ruchu
Relacja AL | AW | AP | BL [ BW [ BP | CL | CW [ CP | DL [DW [ DP
Natezenie relacyi 0, [P/A] 2 |09 ] 55 | 2 | 9 [ 2 | 8 | 0 | 2 | 55 [ 0 | 2
[Natczenie ruchu na pasie 0, [phl 2 64| 0 | 2 [120] 0 8 57
T_[1000 00,0 577 23 | %5 35
[Udzial relacji w ruchu na pasie m , (%] 2 665 | 335 792 | 208
3
|Preepustowose weracji ¢, TPt 179 105 745 | 771 | 948 | 778 | 756 | 985
[Preepustowose pasa ruchu C; (P 1179, 1105 749 783
[Stopiert wykorzystania przepustowosci pasa ruchu p, -1 0,002 0,002 0,117 0,073
IRezerwa przepustowodci pasa ruchu AC PAh] 177 ] I 1103 ] | 661 726
Sirata czasu d, [9P] 13 15 39 34
[Miarodajm dlugos¢ kolejki K [P1 1 1 1 1
[Preecietna dhugost stanowiska pojazd w kolejee [, ml 630 753 660 630
[Dlugosé (zasice) kokejki Ly_ml 6 8 7 6
PSR (b 5.1) T T [ [
Obliczenie przepustowosci 1 PSR wlotow oraz skrzyZowania
Wiot A B (3 D
[Relacie na pasie ruchu j S T A e
L[ we L [we WP WP
[Natczenie ruchu na pasie Q, [P/l 2 [ 64| 0 | 2 [120] 0o [ 8] 0| o |& | 0o
[Natczerie ruchu na wiocie 0 [P/ 166 122 88 57
[Udzial natezenia na pasie w ruchu ma wlocie m, [%] 12 [ 988 16 [ 984 00,0 1000
[Preepustowose pasa ruchu €, (P 1179, 1105 749 | 0 0 783 | 0 0
[Przepustowosé wiotu €, [PAI (wzér 4.16) 1179 1105 749 783
[Stopiert wykorzystania przepustowosci wiotu wl pos L1 (wzér 0,141 0,110 0,117 0,073
[Rezerwa przepustowosci wlot AC, = Cor-Qw _[PI 1013 983 661 726
Sirata czasu d_15P1 00 00 39 34
PSR (tab_5.1) [ [ [ T
Strata crasu du SP1 13

Generalna Dyrekcja Drog
Publicznych i Autostrad TRAFFPOL®
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Program do obliczania przepustowosci rond 29.09.2022

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ | W

[ZAMAWIAJACY: Schuessler Plan Inzynierzy Sp. z 0.0.

N pracy: 2049 r. - Szezyt |paa: Projek nadrzedny: Wariant 4 v2

Miejscowosé: Cztuchéw Skrzyzowanie: W4.22

(Wykonawca: ARDUKT LT. Analize wykonal: ARy$ Podpi

[Pomiar nateZenia ruchu: TAK Data: Godzina: Czas:

Srednica zewngtrzna ronda Liczba wlotéw na

[Rodzaj ronda: RL- rondo jednopasowe 70 [

Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Wiot B

Strata czasu  d [/P] 2

PSR

IDlugosé (zasieg) kolejki

Przepustowosc rzeczywista wlotéw ronda

Wiot | B |

[Przepustowos¢ rzeczywista
nda  Cu [P/h]

[Przepustowos¢ rzeczywista
wlotu Crua_[P/h]

[Wskaznik dopuszezalnego
wzrostu ruchu — wee [ %]

2180

Stopici wykorzystania
przepusiowosci wlotow  pui
-]

[Rezerwa przcpustowosci
rzeczywistej wlotu

Generalna Dyrekeja Drog
Krajowych i Autostrad Wroclaw 2005 TRAFFPOL ®
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Program do obliczania przepustowosci skrzyzowan bez sygnaliacii swietinej 29.09.2022

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI $WIETLNE]

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCII PSR PASOW RUCHU, WLOTOW 1 SKRZYZOWANIA FORMULARZ
e e : - 5
Zamawisjacy e | Micscowoke Caluchiw Skrzyzowanics | W23
Wykonawea ARDUKTLT. Data: 20497, Szezyt Nr prcy:
Projekt madrzcdny Wariant 4 v2 Godina: Anslzgwykonst]| ARy

‘Obliczenie przepustowosci i PSK_pasow ruchu

Relacja AL | AW | AP | BL [ BW [ BP | CL | CW [ CP | DL [DW [ DP
[Natczenie relacyi 0, P/I 9 |27 ] 6 | 10 |13 ] 10 | 12 | 63 | 4 | 7 | 5 | 4
[Natczenie ruchu na pasie 0, [phl 9 |a3] 0 [ 10 [23] 0 79 66
T [1000 1000 152 [ 797 | 51 | 106 [ 833 | 61
[Udzial relacji w ruchu na pasie m , (%] 2 888 | 112 919 | 81
3
|Preepustowose weracji ¢, TPt 178 140 659 | 704 | 950 | 679 | 701 | 972
[Preepustowose pasa ruchu C; (P 1174 1140 706 711
[Stopiert wykorzystania przepustowosci pasa ruchu p, -1 0,008 0,009 0,112 0,093
IRezerwa przepustowodci pasa ruchu AC PAh] 1165 | I 1130 | | 627 645
Sirata czasu d, [9P] 13 4 43 41
[Miarodajm dlugos¢ kolejki K [P1 1 1 1 1
[Preecietna dhugost stanowiska pojazd w kolejee [, ml 630 7.46 659 656
[Dlugosé (zasice) kokejki Ly_ml 6 7 7 7
PSR (b 5.1) T [ [ T
Obliczenie przepustowosci 1 PSR wlotow oraz skrzyZowania
Wiot A B (3 D
[Relacie na pasie ruchu j S T A e
L [we L [we WP WP
[Natczenie ruchu na pasie Q, [P/l 9 |43] 0 [ 10 [123] o [ 7] 0] o0 |e ]| oo
[Natczerie ruchu na wiocie 0 [P/ 152 133 79 66
[Udzial vatczenia na pasic w ruchu na wlocie mr, (%] 59 | 941 75 | 925 1000 1000
[Preepustowose pasa ruchu €, (P 1174 1140 706 | 0 0 711 0 0
[Przepustowosé wiotu €, [PAI (wzér 4.16) 1174 1140 706 711
[Stopiert wykorzystania przepustowosci wiotu wl pos L1 (wzér 0,129 0,117 0,112 0,093
[Rezerwa przepustowosci wlot AC, = Cor-Qw _[PI 1022 1007 627 645
Sirata czasu d_15P1 [X] [X] 43 41
SR (1ab_5.1) [ [ [ [
[Siratn czasu d 5P1 15

Generalna Dyrekcja Drég
Publicznych i Autostrad TRAFFPOL®
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Program do obliczania przepustowosci rond 29.09.2022

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ | W

[ZAMAWIAJACY: Schuessler Plan Inzynierzy Sp. z 0.0.

2049 r. - Szezyt |Data: Projekt nadrzedny: Wariant 4 v1

Cztuchéw Skrzyzowanie: W4.14a

(Wykonawca: ARDUKT LT. Analize wykonat: ARy$ Podpi

[Pomiar natgZenia ruchu: TAK Data: Godzina: Czas:

Srednica zewngtrzna ronda Liczba wlotéw na

[Rodzaj ronda: R - rondo jednopasowe 70 [

Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Wiot B

Strata czasu  du [/P] 393

PSR v

IDlugosé (zasieg) kolejki —

Przepustowost rzeczywista wlotow ronda

Wiot | B |

Przepustowost rzeczywista
nda o [P]

[Przepustowost rzeczywista
Wlotw_Cru_[P/h]

[Wskaznik dopuszezalnego
wzrostu ruchu — wae [ %]

1646

Stopici wykorzystania
przepusiowosci wlotow  pui
-]

[Rezerwa przcpustowosci
rzeczywistej wlotu

Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Wroclaw 2005 TRAFFPOL ®
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Program do obliczania przepustowosci rond 29.09.2022

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ | W

[ZAMAWIAJACY: Schuessler Plan Inzynierzy Sp. z 0.0.

2049 r. - Szezyt |Data: Projekt nadrzedny: Wariant 4 v1

Cztuchéw Skrzyzowanie: W4.1.4b

(Wykonawca: ARDUKT LT. Analize wykonat: ARy$ Podpi

[Pomiar natgZenia ruchu: TAK Data: Godzina: Czas:

Srednica zewngtrzna ronda Liczba wlotéw na

[Rodzaj ronda: R - rondo jednopasowe 70 [

Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Wiot B

Strata czasu  dui [5/P] 2%

PSR i

IDlugosé (zasieg) kolejki

Przepustowosc rzeczywista wloto
Wiot | B

Przepustowosé rzeczywista
nda  Cx [Ph]
[Przcpustowos¢ rzeczywista
wlots_Cua_[P/h]
[Wskaznik dopuszezalnego
wzrostu ruchu wie [ %]

Stopici wykorzystania
przepusiowosci wlotow  pui
-]

[Rezerwa przcpustowosci
rzeczywistej wlotu
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Program do obliczania przepustowosci skrzyzowan bez sygnaliacii swietinej 29.09.2022

‘OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI T OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACII SWIETLNE]
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI T PSR PASOW RUCHU, WLOTOW I SKRZYZOWANIA FORMULARZ
Zamawiajacy: 2 ‘“f;‘";‘n"'l“: o | Miciscowost Crluchéw Skrzyzowanie: W26
Wykonavea: ARDUKTLT. Data: 2049r. Szezyt Nr pracy;
Projekt madrzedny Wariant 4 v2 Godzina: Anlizewgkont:|  ARys
Obliczenie przepustowosci i PSR_pasow ruchu
Relacja AL | AW | AP | BL [ BW [ BP | CL | CW [ CP | DL [DW [ DP
[Natczenie relacyi 0, P/I 4 | 265 | 17 | 59 | 202 | 14 | 10 | &4 | 62 | 14 | 84 | 10
[Natczenie ruchu na pasie 0, [phl 14 [ 282 | 0 | 59 [306] 0 156 108
T [1000 00,0 64 [ 538 [ 397 | 130 | 7768 [ 98
[Udzial relacji w ruchu na pasie m , (%] 2 940 | 60 954 | 46
3
|Preepustowose weracji ¢, TPt 595 528 354 | 416 | 791 | 369 | 415 | 765
[Preepustowose pasa ruchu C; (P 895 928 505 426
[Stopiert wykorzystania przepustowosci pasa ruchu p, -1 0,016 0,064 0,309 0,253
IRezerwa przepustowodci pasa ruchu AC PAh] 881 | I 869 | | 349 318
Sirata czasu d, [9P] 24 25 94 105
[Miarodajm dlugos¢ kolejki K [P1 1 1 2 1
[Preecietna dhugost stanowiska pojazd w kolejee [, ml 630 735 650 655
[Dlugosé (zasice) kokejki Ly_ml 6 7 13 7
PSR (b 5.1) T [ [ T
Obliczenie przepustowosci 1 PSR wlotow oraz skrzyZowania
Wiot A B (3 D
[Relacie na pasie ruchu j S T A e
L[ we L [we WP WP
[Natczenie ruchu na pasie Q, [P/l 14 | 282 | 0 | 59 |306| 0 [156] 0 | o |08] 0 | 0
[Natczerie ruchu na wiocie 0 [P/ 296 365 156 108
[Udzial natezenia na pasie w ruchu ma wlocie m, [%] 47 [ %3 162 | 838 00,0 1000
[Preepustowose pasa ruchu €, (P 895 928 505 | 0 0 |46 0 0
[Przepustowosé wiotu €, [PAI (wzér 4.16) 895 928 505 426
[Stopiert wykorzystania przepustowosci wiotu wl pos L1 (wzér 0,331 0,393 0,309 0,253
[Rezerwa przepustowosci wlot AC, = Cor-Qw _[PI 599 563 349 318
Sirata czasu d_15P1 [X] 04 94 105
SR (1ab_5.1) [ [ [ T
[Siratn czasu d 5P1 30
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Program do obliczania przepustowosci skrzyzowan bez sygnaliacii swietinej 29.09.2022

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI T OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZS

GNALIZACI $WIETLNE]

'OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI 1 PSR PASOW RUCHU, WLOTOW 1 SKRZYZOWANIA FORMULARZ
Sehaessler Plan p > 5
Zamawisjacy: e Sp. 2 mp,_| Miciscowose: Catuchow Skrzyzowanie: | W4.27
Wykonawea: ARDUKTLT. Data: 2049, Szezyt Nr pracy:
Projekt nadrzedny Wariant 4 v2 Godzina: Andlizewykonat|  ARyé

‘Obliczenie przepustowosci i PSK_pasow ruchu

Relacja AL | AW | AP | BL [ BW [ BP | CL | CW [ CP | DL [DW [ DP
[Natczenie relacyi 0, P/I 52 (274 | 0 | 2 {26 0 | 0 [ 2 | 0 | 0 | 2 |
[Natczenie ruchu na pasie 0, [phl 152 (274 | 0 | 2 {206 0 2 24
T [1000 00,0 1000 16 [ 964
[Udzial relacji w ruchu na pasie m , (%] 2 00,0 1000
3
|Preepustowose weracji ¢, TPt 590 938 359 | 362 | 808 | 370 | 372 | 736
[Preepustowose pasa ruchu C; (P 890 938 362 725
[Stopiert wykorzystania przepustowosci pasa ruchu p, -1 0,171 0,002 0,006 0171
IRezerwa przepustowodci pasa ruchu AC PAh] 738 | I 936 | | 360 601
Sirata czasu d, [9P] 33 21 B 45
[Miarodajm dlugos¢ kolejki K [P1 1 1 1 1
[Preecietna dhugost stanowiska pojazd w kolejee [, ml 639 755 647 660
[Dlugosé (zasice) kokejki Ly_ml 6 B 6 7
PSR (b 5.1) T T [ T
Obliczenie przepustowosci 1 PSR wlotow oraz skrzyZowania

Wiot A B (3 D

[Relacie na pasie ruchu j S T A e
wp L[ we WP WP

[Natczenie ruchu na pasie Q, [P/l 152 [ 274 | 0 | 2 |26 0 | 2 [ 0 | 0 |24 0 | 0
[Natczerie ruchu na wiocie 0 [P/ 426 298 2 24
[Udzial natezenia na pasie w ruchu ma wlocie m, [%] 357 [ 643 07 [ 993 1000 1000
[Preepustowose pasa ruchu €, (P 890 938 362 | 0 0 725 | 0 0
[Przepustowosé wiotu €, [PAI (wzér 4.16) 890 938 362 725
[Stopiert wykorzystania przepustowosci wiotu wl pos L1 (wzér 0,479 0,318 0,006 0171
[Rezerwa przepustowosci wlot AC, = Cor-Qw _[PI 464 640 360 601
Sirata czasu d_15P1 12 00 90 45
PSR (tab_5.1) [ [ [ [
[Siratn czasu d 5P1 13
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Wariant

nr odcinka 

jednorodnego 

( OJ )

metraż 

początku OJ

metraż 

punktu 

podziału OJ

zasięg 

kontrałuku 

[m]

metraż końca 

OJ

typ podziału 

odcinka

długość OJ 

[m]

1 0,00 5260,00 176 5084,00 SBPP / IRN 5084,00

2 5347,50 11750,00 176 11574,00 SBPP / IRN 6226,50

3 11837,50 19098,30 n.d 19098,30 KPPO 7260,80

1 0,00 5260,00 176 5084,00 SBPP / IRN 5084,00

2 5347,50 13590,00 153 13437,00 SBPP / IRN 8089,50

3 13677,50 19550,00 146 19404,00 SBPP 5726,50

4 20051,74 20934,49 n.d 20934,49 KPPO 882,75

1 87,50 5740,00 169 5571,00 SBPP / IRN 5483,50

2 5827,50 10470,00 196 10274,00 SBPP 4446,50

3 10557,50 22380,00 139 22241,00 SBPP 11683,50

4 22467,50 23627,12 n.d 23627,12 KPPO 1159,62

1 87,50 5740,00 169 5571,00 SBPP / IRN 5483,50

2 5827,50 10470,00 196 10274,00 SBPP / IRN 4446,50

3 10557,50 23627,12 n.d 23627,12 KPPO 13069,62

1 0 12300,00 194 12106,00 SBPP / IRN 12106,00

2 12387,50 17660,00 186 17474,00 SBPP / IRN 5086,50

3 17747,50 27003,87 n.d 27003,87 KPPO 9256,37

1 0 12300,00 124 12176,00 SBPP / IRN 12176,00

2*) 0 17660,00 186 17474,00 SBPP / IRN 6728,01

3 18161,74 27003,87 n.d 27003,87 KPPO 8842,13

Objaśnienia:

*) łącznik od Obw. Chojnic

SBPP Skrzyżowanie bez pierwszeństwa przejazdu

IRN Istotna różnica natężenia ruchu między odcinkami (>100 P/h)

KPPO Koniec projektowanego przebiegu odcinka

4 v2

1

1A

2A v1

2A v2

4 v1
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α1 α2 α3 α4 α5 α6 α7 Σα

1 11 14 23 28 4 0 0 80 5084,00 15,7

2 83 33 31 48 0 0 0 195 6226,50 31,3

3 11 91 0 0 0 0 0 102 7260,80 14,0

1 11 14 23 28 4 0 0 80 5084,00 15,7

2 59 78 40 0 0 0 0 177 8089,50 21,9

3 46 68 0 0 0 0 0 114 5726,50 19,9

4 9 0 0 0 0 0 0 9 882,75 10,2

1 44 35 81 0 0 0 0 160 5483,50 29,2

2 30 46 59 0 0 0 0 135 4446,50 30,4

3 39 16 72 32 23 17 0 199 11683,50 17,0

4 23 0 0 0 0 0 0 23 1159,62 19,8

1 44 35 81 0 0 0 0 160 5483,50 29,2

2 30 46 59 0 0 0 0 135 4446,50 30,4

3 39 16 72 32 23 40 0 222 13069,62 17,0

1 65 16 72 30 12 49 0 244 12106,00 20,2

2 57 35 41 0 0 0 0 133 5086,50 26,1

3 14 29 22 16 32 40 8 161 9256,37 17,4

1 44 35 81 0 0 0 0 160 12176,00 13,1

2 72 11 34 40 0 0 0 157 6728,00 23,3

3 14 29 22 16 32 40 8 161 8842,13 18,2

Nr odcinka 

jednorodnego 

( OJ )

Wariant

Wartości kątów zwrotu α kolejnych łuków poziomych [stopni]

Długość OJ 

[m]

Krętość OJ 

[°/km]

4 v2

1

1A

2A v1

2A v2

4 v1


image51.emf
Wariant

nr odcinka 

jednorodnego ( OJ )

metraż 

początku OJ

metraż końca 

OJ

długość OJ 

[m]

średnie ważone pochylenie 

niwelety jezdni OJ [%]

1 0,00 5084,00 5084,00 0,28

2 5347,50 11574,00 6226,50 -0,03

3 11837,50 19098,30 7260,80 0,04

1 0,00 5084,00 5084,00 0,28

2 5347,50 13437,00 8089,50 -0,02

3 13677,50 19404,00 5726,50 0,04

4 20051,74 20934,49 882,75 -0,31

1 87,50 5571,00 5483,50 -0,02

2 5827,50 10274,00 4446,50 -0,23

3 10557,50 22241,00 11683,50 0,14

4 22467,50 23627,12 1159,62 -0,10

1 87,50 5571,00 5483,50 -0,02

2 5827,50 10274,00 4446,50 -0,23

3 10557,50 23627,12 13069,62 0,11

1 0 12106,00 12106,00 0,14

2 12387,50 17474,00 5086,50 -0,24

3 17747,50 27003,87 9256,37 0,08

1 0 12176,00 12176,00 0,14

2*) 0 17474,00 6728,01 -0,09

3 18161,74 27003,87 8842,13 0,08

1

1A

2A v1

2A v2

4 v1

4 v2
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pas ruchu 

S [m]

pobocze  

S

up

 [m]

O D

C

CP

A

Razem

1 5084,00 15,7 0,278 0 DJŚ 3,5 1,5 94,4 3066 312 224 1259 41 4902 31,1 294 83,57 3,52 A 1381 0,21

2 6226,50 31,3 -0,031 0 DJŚ 3,5 1,5 94,4 6954 1043 383 2660 41 11081 27,8 665 73,06 9,10 B 1358 0,49

3 7260,80 14,0 0,035 0 DJŚ 3,5 1,5 94,4 5919 1055 330 2397 41 9742 28,4 585 76,95 7,60 B 1384 0,42

1 5084,00 15,7 0,278 0 DJŚ 3,5 1,5 94,4 2827 312 224 1259 41 4663 32,7 280 83,90 3,33 A 1381 0,20

2 8089,50 21,9 -0,024 0 DJŚ 3,5 1,5 94,4 6421 1088 394 2684 41 10628 29,3 638 74,77 8,53 B 1372 0,46

3 5726,50 19,9 0,038 0 DJŚ 3,5 1,5 94,4 5687 1055 330 2397 41 9510 29,1 571 76,73 7,44 B 1375 0,41

4 882,75 10,2 -0,311 0 DJŚ 3,5 1,5 94,4 2710 520 380 2540 41 6191 47,8 371 81,12 4,58 A 1389 0,27

1 5483,50 29,2 -0,016 0 DJŚ 3,5 1,5 94,4 1501 199 146 426 41 2313 26,5 139 87,65 1,58 A 1361 0,10

2 4446,50 30,4 -0,227 0 DJŚ 3,5 1,5 94,4 5688 908 348 2269 41 9254 28,7 555 75,32 7,37 B 1359 0,41

3 11683,50 17,0 0,144 0 DJŚ 3,5 1,5 94,4 5094 807 310 2332 41 8584 31,3 515 78,04 6,60 B 1379 0,37

4 1159,62 19,8 -0,104 0 DJŚ 3,5 1,5 94,4 2780 520 334 1920 41 5595 41,0 336 82,67 4,06 A 1375 0,24

1 5483,50 29,2 -0,016 0 DJŚ 3,5 1,5 94,4 1452 181 137 406 41 2217 26,3 133 87,80 1,51 A 1361 0,10

2 4446,50 30,4 -0,227 0 DJŚ 3,5 1,5 94,4 4858 908 348 2269 41 8424 31,6 505 76,58 6,60 B 1359 0,37

3 13069,62 17,0 0,107 0 DJŚ 3,5 1,5 94,4 4249 829 314 2342 41 7775 34,7 467 79,47 5,87 B 1379 0,34

1 12106,00 20,2 0,143 0 DJŚ 3,5 1,5 94,4 4870 791 254 1776 41 7732 26,8 464 79,21 5,86 B 1375 0,34

2 5086,50 26,1 -0,235 0 DJŚ 3,5 1,5 94,4 5247 970 304 1975 41 8537 27,2 512 76,93 6,66 B 1366 0,38

3 9256,37 17,4 0,079 0 DJŚ 3,5 1,5 94,4 1956 210 171 931 41 3309 34,5 199 86,87 2,29 A 1379 0,14

1 12176,00 13,1 0,143 0 DJŚ 3,5 1,5 94,4 4869 791 254 1806 41 7761 27,1 466 79,86 5,83 B 1385 0,34

2 6728,01 23,3 -0,091 0 DJŚ 3,5 1,5 94,4 5100 970 304 1975 41 8390 27,7 503 78,01 6,45 B 1370 0,37

3 8842,13 18,2 0,079 0 DJŚ 3,5 1,5 94,4 1816 210 171 931 41 3169 36,1 190 86,99 2,19 A 1377 0,14

Udział pojazdów ciężkich  uc [%]

Wariant

Podwariant

Nr odcinka jednorodnego (nr OJ )

Długość Odcinka Jednorodnego [m]

Krętość Odcinka Jednorodnego 

[st./km]

Średnie ważone pochylenie niwelety 

jezdni OJ   iw

Średnia prędkość potoku pojazdów V 

[km/h]

Gęstość ruchu k [P/km]

Poziom Swobody Ruchu odcinka PSR

Przepustowość odcinka jednorodnego 

C [P/h]

Stopień wykorzystania przepustowości 

X [-]

4

v1

v2

Miarodajne natężenie ruchu w 50-tej 

godzinie w roku w SDRR  Q 50p [P/h]

1 v1

1A v1

2A

v1

v2

Gęstość zjazdów [szt./km]

Profil zmienności sezonowej

Szerokośc drogi [m]

Wyjściowa prędkość w ruchu 

swobodnym V sw [km/h]

Natężenie ruchu w dwóch kierunkach 

w roku prognozy [P/24h]
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1.1.1 O_W1 - ex DK25 (ul. Koszalińska; Kłodowo) SK 3 434 2067 0,21 I -

1.1.2 DP 2520G - DP 2505G RJ 4 461 2306 0,24 I -

1.1.3 O_W1 - DK 22 - ex DK 22 RT 4 1098 4432 0,28 I -

1.1.4 O_W1 - DW 188 (ul. Plantowa) SK 4 1037 1548 0,67 II S

1.1.5 O_W1 - O_JM - ex DK 25 - DK 25 RJ 5 841 2081 0,55 I -

1.1.6 O_W1 - ex DK 22 - DG 236040G - O_Ch RJ 4 1114

2881 0,43 I -

1A.1.1 O_W1 - ex DK25 (ul. Koszalińska; Kłodowo) SK 3 414 1971 0,21 I -

1A.1.2 DP 2520G - DP 2505G RJ 4 461 2304 0,24 I -

1A.1.3 O_W1 - DK 22 - ex DK 22 RT 4 1085 4447 0,28 I -

1A.1.4 O_W1 - DW 188 (ul. Plantowa) SK 4 952 1561 0,61 I -

1A.1.5 O_W1 - O_JM - ex DK 25 - DK 25 RJ 5 1062 2273 0,65 I -

1A.1.6 O_W1 - ex DK 22 - DG 236040G - O_Ch RJ 4 1113 2889 0,43 I -

2A.1.1 O_W2A - ex DK25 - DG 236014G - DK 25 (Ględowo) RJ 5 320 2238 0,21 I -

2A.1.2 O_W2A - DW 188 (ul. Plantowa) SK 4 368 1752 0,21 i -

2A.1.3 O_W2A - DK 22 - ex DK 22 RT 4 922 4473 0,23 I -

2A.1.4 O_W2A - DK 25 - ex DK 25 RJ 4 977 2333 0,53 I -

2A.1.5 O_W2A - ex DK 25 - DP 2537G - DP 2505G RJ 4 462 2317 0,24 I -

2A.1.6 O_W2A - DP 2521G (ul. Sienkiewicza) SK 4 795 1893 0,42 I -

2A.1.7 O_W2A - O_Ch - ex DK 22 RJ 3 1084 5307 0,25 I -

2A.2.1 O_W2A - ex DK25 - DG 236014G - DK 25 (Ględowo) RJ 4 321 2247 0,21 I -

2A.2.2 O_W2A - DW 188 (ul. Plantowa) SK 4 364 1733 0,21 I -

2A.2.3 O_W2A - DK 22 - ex DK 22 RT 4 923 4766 0,23 I -

2A.2.4 O_W2A - DK 25 - ex DK 25 RJ 4 909 2272 0,50 I -

2A.2.5 O_W2A - ex DK 25 - DP 2537G - DP 2505G RJ 4 463 2325 0,24 I -

2A.2.6 O_W2A - DP 2521G (ul. Sienkiewicza) SK 4 725 1959 0,37 I -

2A.2.7 O_W2A - O_Ch - ex DK 22 (Człuchów) RJ 3 521 1757 0,34 I -

2A.2.8 O_W2A - O_Ch - ex DK 22 (Chojnice) RJ 3 673 2361 0,32 I -

4.1.1 O_W4 - ex DK25 (Kłodowo) RJ 4 354 2529 0,14 I -

4.1.2 DP 2520G - DP 2505G RJ 4 396 2180 0,22 I -

4.1.3 O_W4 - DP 2521G (ul. Sienkiewicza) SK 4 376 2892 0,13 I -

4.1.4 O_W4 - ex DK 22 (Nieżywięć) RT 4 1192 4089 0,33 I -

4.1.5 O_W4 - O_JM - ex DK 25 - DK 25 RJ 5 836 2484 0,48 I -

4.1.6 O_W4 - DW 188 (ul. Plantowa) SK 4 822 2108 0,39 I -

4.1.7 O_W4 - DK 22 - ex DK 22 - DP236044G RJ 4 734 1529 0,48 I -

4.2.1 O_W4 - ex DK25 (Kłodowo) RJ 4 353 2521 0,14 I -

4.2.2 DP 2520G - DP 2505G RJ 4 396 2180 0,22 I -

4.2.3 O_W4 - DP 2521G (ul. Sienkiewicza) SK 4 380 2923 0,13 I -

4.2.4a O_W4 - ex DK 22 (Nieżywięć; na poziomie terenu) RJ 4 800 1646 1,15 IV E

4.2.4b O_W4 - ex DK 22 (Nieżywięć; wiadukt w ciągu ex DK22) RJ 4 564 1606 0,86 II E

4.2.5 O_W4 - O_JM - ex DK 25 - DK 25 RJ 5 836 2484 0,48 I S

4.2.6 O_W4 - DW 188 (ul. Plantowa) SK 4 822 2108 0,39 I -

4.2.7 O_W4 - DK 22 - ex DK 22 - DP236044G RJ 4 735

1531 0,48 I -

Oznaczenia:

RJ rondo jednopasowe O_W1...4 projektowana Obwodnica Człuchowa - Wariant 1 ... 4

RT rondo turbinowe O_Ch Obwodnica Chojnic

SK skrzyżowanie skanalizowane O_JM projektowana Obwodnica Jęczniki Małe

Wloty 

krytyczne

Oznaczenie Nazwy dróg / ulic

Liczba 

wlotów 

X [-] PSR

Prognozowane 

natężenie ruchu 

w godzinie 

szczytu [P/h]

Przepustowość   

C [P/h]

v 1

v 2

W4

Typ 

skrzyżowania

Wariant

Skrzyżowanie

W2A

v 1

v 2

v 1

W1A

W1

Podwariant

v 1
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Analizowane skrzyzowania
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Skrzyzowanic 1: Obwodnica Cziuchowa - DK25 [0ojf24h]
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Skzyzowanie 2: Skizyzowanie DK25 - z dr. pow. 2537 [poji24h]
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Skrzyzowanie 3: Obwodnica Czluchowa DK22 - DK22 (ex) [poj/24h]

Legenda:
33 - prawo

1749 - wprost
69- lewo
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Skrzyzowanie 4: Obwodnica Czluchowa DK22 - DW188 [poji24h]
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Skrzyzawanie 5: Obwodnica Czluchowa - DK 25 [0} 24h]
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Skrzyzawanie 1: Obwodnica Czluchowa - DK25 [pojf24h]
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Skrzyzowanie 2: Skizyzowanie DK25 - z dr_pow. 2537 [poji24h]
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Skzyzowanie 3: Obwodnica Czluchowa DK22 - DK22 (ex) [poj/24h]
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Skrzyzawanie 5: Obwodnica Czluchowa - DK 25 [p0jf24h]
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Skrzyzowanie 1: Obwodnica Czluchowa - DK25 [poj/24h]
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Skrzyzowanie 2: Obwodnica Czluchowa DK22 - DW188 [poj/24h]
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Skrzyzowanie 3: Obwodnica Czluchowa DK22 - DK22 (ex) [pojf24h]
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Skrzyzowanie 4: Obwodnica Czluchowa DK22 - DK25 [poj/24h]
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Skrzyzowanie 5: Skrzyzowanie DK25 - z dr. pow. 2537 [poj/24h]
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Skrzyzowanie 6: Obwodnica Czluchowa - DK25 - DP2521G [poj/24h]
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Skrzyzowanie 7: Obwodnica Czluchowa DK22 - DK22 (ex) [pojf24h]
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Skrzyzowanie 2: Obwodnica Czluchowa DK22 - DW188 [poj/24h]
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Skrzyzowanie 3: Obwodnica Czluchowa DK22 - DK22 (ex) [pojf24h]
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Skrzyzowanie 4: Obwodnica Czluchowa DK22 - DK25 [poj/24h]

S&p
A §&e
N S
TP, SFF
PPy, O

o 2

Legenda:
33- prawo
1749 - wprost
69 - lewo
20- zawrotka





image83.jpeg
Skrzyzowanie 5: Skrzyzowanie DK25 - z dr. pow. 2537 [poj/24h]
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Skrzyzowanie 6: Obwodnica Czluchowa - DK25 - DP2521G [poj/24h]
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Skrzyzowanie 7: Obwodnica Chojnic DK22 - facznice poludniowe[poj/24h]
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Skrzyzowanie 8: Obwodnica Chojnic DK22 - facznice potnocne [po}/24h]
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Skrzyzowanie 3: Obwodnica Czluchowa - DK25 - DP2521G [poji24h]
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